IL MINISTRO DELL’AMBIENTE E DELLA TUTELA DEL TERRITORIO
DI CONCERTO CON IL
MINISTRO PER | BENI ELE ATTIVITA CULTURALI

VISTO I'art. 6, comma 2 e seguenti, dellalegge 8 luglio 1986, n.349;
VISTO il D.P.C.M. del 10 agosto 1988, n.377,;

VISTO il D.P.C.M. dd 27 dicembre 1988, concernente “Norme tecniche per la redazione degli
gudi di impetto ambientde e la formulazione dd giudizio di compatibilitadi cui dl'art. 6 dellalegge 8 luglio
1986, n. 349, adottate ai sens dell'art. 3 del D.P.C.M. del 10 agosto 1988, n. 3777,

VISTO I'at. 18, comma 5, della legge 11 marzo 1988, n. 67; il D.P.C.M. dd 2 febbraio 1989
coditutivo della Commissione per le vautazioni del'impatto ambientde e successve modifiche ed
integrazioni; il decreto dd Ministro ddl'ambiente dd 13 aprile 1989 concernente I’ organizzazione ed il
funzionamento della predetta Commissone; il D.P.C.M. dd 19 settembre 2002 per il rinnovo della
composizione della Commissione per le vautazioni dell'impatto ambientale;

VISTA la domanda di pronuncia di compatibilita ambientae concernente il progetto rdeivo dla
S.S. 96 itinerario Bari- Altamura-Matera, lavori di ammodernamento con adeguamento dla sezione Il delle
Norme CNR 80 de tronco: Altamura — Torritto, tronco Altamura — inizio variante di Toritto (ddla
progressiva 84+154 dla progressva 99+043) da redizzars neé Comuni di Grumo Appula e Altamura
(BA), presentata dall’ ANAS Compartimento Puglia con sede in via Luigi Einaudi 15, 70125 Bari, in data
12 gennaio 2001,

VISTA la documentazione integrativa trasmessa dalla stessa dal’ ANAS Compartimento Pugliain
data 10 dicembre 2001 e 12 aprile 2002;

VISTA lanotan. 1702 della Regione Pugliadd 10 febbraio 2003, pervenutail 10 febbraio 2003,
con cui S esprime un parere favorevole;

VISTA la nota n. ST/407/10784/2001/PF del Ministero per i keni e le attivita culturdi dd 12
aprile 2001, pervenuta in data 27 aprile 2001, e la nota n. ST/407/21613/2002 del 5 giugno 2002,
pervenutaiin data 25 giugno 2002, con cui S esprime parere favorevole,

VISTO il paere n. 490 postivo con presrizioni formulato in data 11 luglio 2002 ddla
Commissione per le vautazioni dell’impatto ambientale, a seguito dell'istruttoria sul progetto presentato da;


bradipo
della


VALUTATO sullabase dd predetto parere della Commissione V.I1.A. del progetto e dei contentti

dello studio di impetto ambientale che relativamente d:

Quadro Programmetico:

- il Progetto in esame cogtituisce parte dell’ Itinerario Bari- Altamura- Matera; atae intervento appartiene il
tronco Altamura-Matera sul cui progetto di adeguamento € stato ha gia espresso parere favorevole,
riconoscendo la validita ddl’ Itinerario stesso;

-1l tronco in esame, unitamente a quello Toritto-Modugno ancora in corso di vautazione, completa
I’ [tinerario ddlla Bari- Altamura-Matera;

-1l tracciato, come anche quello esgtente, interseca un’area definita “Ambito B” nd PUTT/PBA, in
corrigpondenza ddll’ antico tratturo Barletta —Grumo; in tale punto di intersezione attudmente e presente
un incrocio a raso con una strada provinciae che ricaca il tracciato de tratturo, sovrgpponendos a
questo.

- una parte consderevole ddl tracciato nd territorio di Altamura interessa aree gravate da us civici e che
cio richiedera, come regolato dal’art. 12 della Legge regionde n. 7 dd 28 gennaio 1998, I'intervento
della Regione Puglia prima ddl’esproprio per I'esercizio ddle funzioni amminidrative reative dla
Sdemanidizzazione ddlle aree interessate ddlla strada;

Quadro Progettuale:

- lascdta di dotare la strada di viabilita di servizio a doppio senso di circolazione, se daun lato aggravala
sottrazione di suolo dl’ativita agricola presente atudmente a margini ddl’infrastruttura, tuttavia,
consente di disciplinare gli access dla strada, permette di assorbire una quota ddl traffico locde e
rigoonde ad una esigenza di difesa dd I’ infrastruttura da una urbanizzazione indiscriminata;

- tuttavia non € riconosciuta la stringente necessita degli stess, a fronte dei notevoli impatti generati in
termini di occupazione di suolo, creszione di aree intercluse ed dterazione ddl’assetto visuae-
paesaggistico;

- lafunzione di nodo di scambio intermodale passeggeri stradalferrovia dello svincolo n. 1 potrebbe essere
ulteriormente incrementata dotando o stesso di un parcheggio, eventuamente utilizzando una ddlle aree
intercluse, e di una passerella pedonae per congiungere il parcheggio con lastazione;

- per la redizzazione di quanto previsto nel progetto S dovranno eseguire scavi e demolizioni e che una
parte del materiale, non risultato idoneo a reimpiego, potrebbe essere destinato a discarica;

- che sra necessario assicurare la continuita del flussi di traffico nel corso della redizzazione delle opere e
che lo schema atd proposito proposto nello studio di impatto ambientale desta qualche perplessita sulla
effettiva gpplicabilitalungo tutto il tracciato;

Quadro Ambientae:

- la gtruttura geologica dell’ area dd progetto € riconducibile ad una piattaforma carbonatica, ribassata
verso I’ Adriatico da faglie dirette e ddimitata ad occidente dalla Fossa Bradanica, area di accumulo di
sedimenti terrigeni. Morfologicamente |'area gppare come un pianoro debolmente e dolcemente
ondulato, interrotto locamente da fenomeni di modelamento di tipo carsco, talora coincidenti con fatti
tettonici;




- un aspetto non secondario della morfologia carsica ddl’area € la presenza di doline e inghiattitoi.

L’ elaborazione morfologica superficide di tipo carsco trova una sua immediata corrispondenza con un
anaogo modelamento ipogeo, dove il lavorio operato dalle acque su un acquifero cacareo ha portato
adla costruzione di un paesaggio sotterraneo non meno ricco e articolato di quello epigeo (con in pid, nel

contesto sotterraneo, la suggestione del “tutto tondo™) ed a questo collegato tramite le doline e gli
inghiottitoi superficidi. Il carattere piu evidente e spettacolare di questo modellamento carsico ipogeo ela
formazione di un Sstema di grotte e cavita che a volte, come ad esempio a Cagtellana, assumono una
forma imponente ma che pit Spesso prendono un aspetto modesto e “minore’, codtituito da poco pit di

un reticolo di fratture alargate ed eaborate dal’acqua. 1l sstema carsco dunque rappresenta una di

quelle “sngolaritel’ geologiche cha a volte assumono aspetti quas monumentai, meritevoli di essere
sdvaguardati come patrimonio geologico. Cio deve vaere soprattutto per il carssmo ipogeo che, spesso
inviolato ed inviolabile, conservaforme e specierare;

- 9 prevede |laredizzazione di vasche di Scurezza idraulica, ma tuttavia, non sono indicati quanti e in quali

punti lungo il tracciato sono previdi gli interventi; manca pit in generde, la quantificazione delle esgenze e
I'identificazione dei punti sengihili;

- non viene specificato verso quai specie sono previdti gli interventi di dissuasione di attraversamento della
faung tdi atraversamenti sono orientati (definendone quindi le dimensoni) ma non viene indiceto |l

numero ei luoghi dovetai attraversamenti dovrebbero essere previdti.

- quache perplessita suscita la proposta progettude di utilizzare delle reti a margine ddlla strada, soluzione
che appare non scevra di pericali, Sante il rischio di intrappolamento nella sede stradde a causa ddlla
difficoltadi uscitadegli animai unavolta che riuscissero a entrare da un lato;

- per quel cheriguarda l’impetto dovuto d rumore, dle polveri ed al’inquinamento chimico ddl’ arig, chelo
Studio di Impaito Ambientae utilizza, per la definizione dd dima acustico Post Operam, i ddti di traffico
della stuazione atude. Cio rendera necessario eseguire delle campagne periodiche di controllo del

rumore, anche per fare fronte a mutate Stuazioni di carattere abitativo, oltre che ale nuove condizioni di

traffico;

- in generde le opere di mitigazione proposte, per la riduzione degli impatti derivanti dale attivita di cantiere
(riduzione dd trandto degli automezzi in zone abitate, uso di filtri e Slenziatori, creszione di bariere
antirumore e antipolvere) sono condivishili;

- I'utilizzo delle barriere tipo New Jersey anche come eementi di mitigazione del rumore, proposto ne

SIA, appare di dubbia efficacia. Perdtro I'ingtdlazione delle barriere New Jersey, quaora la loro

presenza non Sa dettata da esigenze di Sicurezza, ancorché di scarsa efficacia per lariduzione del rumore,
risulta Scuramente impattante da un punto di vista paesaggistico. Da questo punto di vista I’ adozione di

muretti a secco alato della strada, in condizioni di passaggio araso o di rilevato basso, € un modo vaido
per mascherare la sede stradale e renderla coerente con il paesaggio tradizionale murgiano. In questo

senso ne é raccomandabile |’ utilizzo tutte le volte che se ne presentino e condizioni;

- non 9 dispone di dati sperimentali o di indicazioni da precedenti esperienze circa I’ gpporto che i muri a
secco possono fornire ala riduzione del rumore. In linea di massma sembra lecito pensare che tale
elemento cogtruttivo, eventualmente aumentandone leggermente I'dtezza, possa in qualche modo
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contribuire, indeme ad dtre misure di mitigazione, grazie dla sua cogtituzione ricca di vuati in forma
irregolare, ad unariduzione dellarumorosita;

- sembra opportuno raccomandare al’ ANAS Bari di adibire un breve tratto (150+-200 metri) della strada
in esame, dopo la suaredizzazione, a sperimentazione circa |’ efficacia dei muri a secco (eventudmente di

varia cogtituzione ed dtezza) per lariduzione dd rumore, per eventudi futuri impieghi ndll’ ares;

- 9 prevede di utilizzare “barriere dte’ antirumore solo laddove le dtre misure previse (pavimentazione
fonoassorbente, infiss insonorizzti, barriere verdi ecc.) non S rivelassero sufficienti. Tde misurg, oltre
al’indubbio impatto visivo (paesaggigtico) potrebbe porre dei problemi di impatto sull’ ambiente idrico,
tenuto conto che laloro corretta manutenzione richiede lavaggi periodici;

- sono individuati una serie di edifici (denominati R3, R4, R9, R15 ed R20) dove il livello di rumorosita,
malgrado gli dtri interventi di mitigazione, potrebbero essere superiori a limiti di legge e che per tdi

ricettori viene propostal’ adozione di infiss insonorizzati (eventudmente di tipo ventilato);

- 9 rendera necessario un programma di controllo della rumorosita ddl’infrastruttura nel tempo, anche
legato dl’ usura ddlla pavimentazione fonoassorbente, e che in quela occasione sara possibile verificare
I’ efficacia delle misure adottate e predigporne di nuove per fare fronte ale mutate condizioni di traffico;

- le “barriere verdi” proposte nello studio di impatto ambientale contrastano con il paesaggio circostante e
sono di difficile attuazione ndll’ areg;

-1 vaori di dcuni da parametri determinati per la descrizione dello gtato atude dela qudita del’ aria
destano delle perplessitain relazione dle metodol ogie adottate ed dla strumentazione utilizzata;

- deuni vdori, in paticolare qudli rdativi dlo NO,, gppaiono molto vicini a limiti gabiliti dallanormativain
corrigpondenzadi acuni ricettori;

- NON vengono prese in consderazione, poiché emanato pogteriormente ala redazione dello studio di
impatto ambientale stesso, il DM Ambiente 2 agprile 2002 n. 60 (recepimento della direttiva 1999/30/CE
del Congglio dd 22 aprile 1999 concernente i valori limite di qudita ddll’ aria ambiente per il biossido di

zolfo, il biossdo di azoto, gli os3di di azoto, le particelle el piombo e della direttiva 2000/69/CE relativa
a vaori limite di qudita ddI’ aria ambiente per il benzene ed il monossdo di carbonio) e che quindi tutti i

riferimenti dello studio di impeatto ambientae in merito ala compatibilita dei vaori cacolai sono redivi

alanormativa precedente |’ emanazione della norma sopra riportata.

- occorre porre molta attenzione nel rendere coerenti le opere di mitigazione con il paesaggio circostante.
Elementi di vegetazione di tipo lineare (filari) sarebbero fortemente in contrasto se assumessero un
cadttere di permanenza o sstemdticita, a di fuori dei tretti dove redlmente necessari. Le bariere

dovrebbero assumere un aspetto di “macchie’ irregolari legati da dementi lineari;

- @ daripensare e rivdutare il ruolo dei muri a secco, in relazione alo loro vaenza storica e paesaggistica
eventualmente corredati da vegetazione, per la mascheratura e I’ inserimento dove la strada e piu adagiata
al terreno e dove cio non contrasti con esigenze di Sicurezza;

- lerisultanze ddla Vautazione di Incidenza condotta ex legge 357/1997, indicanti Iirrilevarza degli impatti

derivanti dala redlizzazione delle opere in progetto per I'area SIC “Murgia Alta’ (IT 9120007)
relativamente agli habitat che caratterizzano | areg;



- relativamente agli impatti sull’ambiente idrico in fase di cantiere, lo studio di impatto ambientale prevede
la codituzione di un impianto di depurazione dele acque dd cantiere, descrivendolo in maniera
dettagliata, ma che tde demento di salvaguardia della qudita delle acque non € presente nelle tavole di
progetto e nellatavolardativa ala digposizione del cantiere (Tavola 3.11 del Quadro Progettuae);

- per quanto riguarda la fitodepurazione delle acque derivanti dalle vasche di prima pioggia, ed
eventualmente delle acque reflue dd cantiere, desta qualche perplessita il ricorso a questa tecnologia di
depurazione tenuto conto del paesaggio cacareo, praticamente privo di una idrografia superficiae
permanente e delle condizioni climatiche caratterizzate da bassa piovosita e da lunghi periodi Sccitos;

- 9 conddera positiva la scelta di- procedere al’ adeguamento in sede, in luogo di un nuovo tracciato in
vaiante, per i risvolti pogtivi, in termini ambientai, che presenta questa scelta, riduce il consumo di
territorio, interessa un’'area gia sede di infrastruttura e non ingenera stravolgimenti rispetto d locde
sstemainsediativo e produittivo;

- anadogamente risulta positiva la variazione progettuale comportante I’ diminazione degli svincoli n. 2 e N.
4, riconosciuta stringente necessta degli stesd, a fronte del notevoli impetti generati in temini di
occupazione di suolo, creazione di aree intercluse ed aterazione dell’ assetto visuae- paesaggistico;

- |"adozione di misure di mitigazione, come le barriere antirumore invece degli interventi sui Sngoli recettori,
potrebbero comportare un non trascurabile impatto paesaggistico, anche tenuto conto del contesto
agricolo e ddlaforte digoersone delle abitazioni;

CONSIDERATA la nota n. 1702 della Regione Puglia del 10 febbraio 2003, pervenuta il 10
febbraio 2003, con cui S esprime un parere positivo a condizione che S ottemperi ale seguenti prescrizioni:
1) in fase di cantiere per tutte le attivita eseguite nell’area SIC dovranno, al termine degli stess,

essere adottati interventi di ripristino alle condizioni iniziali secondo direttiva che potranno
essere concordate con I'Ufficio Parchi e Riserve Naturali dell’ Assessorato Ambiente della
Regione Puglia;

2) dovra essere eseguito un monitoraggio per il rilievo della rumorosita con campagne di
rilevamento che potranno essere concordate con I'ARPA; bddove i livelli di inquinamento
acustico dovessero risultare elevati, in particolar modo in prossimita di edifici e zone abitate,
dovra essere adottata ogni misura idonea a diminuire I’impatto rilevato;

3) dovra essere predisposto apposito piano per lo smaltimento delle acque reflue in conformita a
guanto previsto dalla normativa nazionale e regionale vigente;

4) I’addove possibile, le opere di insediamento ambientale dovranno riprendere |’ architettura tipica
del paesaggio tradizionale murgiano (es. adozione di muretti a secco) con il reinserimento di
vegetazione tipica locale;

5) dovranno essere concordate con le Amministrazioni interessate criteri e modalita che
consentano, anche in fase di cantiere, una normale continuita del fluss di traffico nelle zone
oggetto dei lavori.



CONSIDERATO il paere dd Minisgero per i beni e le dtivita culturdi prot. n.
ST/407/10784/2001/PF del 12 aprile 2001, pervenuto in data 27 aprile 2001, con cui S esprime parere
favorevole dlarichiestadi vautazione di impatto ambientae, come di seguito riportato:

in riferimento alla nota prot. n. 970 del 12.01.2001 dell’Ente Nazionale per le Strade —
Compartimento della viabilita per la Puglia pervenuta a questo Ufficio Centrale in data 17
gennaio 2001 con la quale era stato richiesto di pronunciarsi sulla compatibilita ambientale del
progetto indicato in oggetto che riguarda |I’ammodernamento del tronco fine variante Toritto
Modugno compreso la variante di Palo del Colle e del tronco Altamura inizio variante Toritto con
adeguamento alla sez. I1l CNR della SS 96 dell’itinerario Bari Altamura-Mater a;

vista la nota n. ST/407/3570/01 del 7.02.2001, con la quale questo Ufficio Centrale ha
richiesto alle competenti Soprintendenze della Puglia di voler valutare quanto argomentato dal
richiedente nello Sudio di Impatto Ambientale;

considerati gli atti riferiti all’osservazione al progetto inoltrata dall’arch. Giovanni
Berloco;

vista la nota n.1466-MB del 14.03.2001 della Soprintendenza per i Beni Ambientali,
Architettonici, Artistici e Storici della Puglia, registrata agli atti di questo Ufficio Centrale con
prot. n. ST/407/9645/01 del 2.04.2001, nella quale, riferendo di aver verificato che parte della
strada interessata dai lavori attraversa aree sottoposte a tutela ai sensi del titolo 11 del D.L.vo
n.490/1999 e tenuto conto che le opere a fars interessano |’ attuale tracciato, S esprime parere
favorevole;

vista la nota n.5368 del 16.03.2001 della Soprintendenza per i Beni Archeologici della
Puglia, registrata agli atti di questo Ufficio Centrale con prot. n. ST/407/7803/01 del 19.03.2001,
nella quale, non avendo rilevato lungo il tracciato particolari esigenze di tutela per i beni
archeologici preesistenti, s ritengono esequibili i lavori di allargamento della strada statale in
oggetto;

considerato |’ attento esame delle analis e delle verifiche condotte dal richiedente con lo
studiodi V.ILA;;

guesto Ministero, esaminati gli atti, viste le varie disposizioni di legge indicate in oggetto,
viste le note delle Soprintendenze della Puglia esprime parere favorevole ai soli fini ambientali, alla
realizzazione delle opere indicate in oggetto;

CONSIDERATO il successvo parere dd Ministero per i beni e le ativita culturdi prot. n. n.
ST/407/21613/2002 ddl 5 giugno 2002, pervenuto in data 25 giugno 2002,con cui § conferma il
precedente parere favorevole dlarichiesta di vautazione di impatto ambientale, come di seguito riporteto:

in riferimento alla nota prot.n.33823 del 4.12.2001 dell’Ente Nazionale per le Strade —
Compartimento della viabilita per la Puglia, registrata agli atti di questo Ufficio in data
20.12.2001 al prot. n. ST/407/25665/01, con la quale s trasmette la documentazione integrativa
richiesta dalla Commissione VIA del Ministero dell’ Ambiente con nota prot.n.11170/VIA/A.0.13.G
del 22.10.2001 al fine di ottenere ulteriori e necessari approfondimenti al SA per la pronuncia sulla
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compatibilitd ambientale del progetto indicato in oggetto che riguarda |I’ammodernamento del
tronco fine variante Toritto Modugno compreso la variante di Palo del Colle e del tronco Altamura
inizio variante Toritto con adeguamento alla sez. 1l CNR della SS 96 del’itinerario Bari
Altamura-Materg;

vista la nota prot. n. ST/407/2898/02 del 23.01.2002, con la quale questo Ufficio ha
richiesto alle competenti $printendenze della Puglia di voler valutare quanto argomentato dal
richiedente nella documentazione integrativa allo Studio di Impatto Ambientale che riguarda
ulteriori approfondimenti e valutazioni per alcuni svincoli, per la viabilita di servizio e per
I”interferenza del progetto con il vallone a sud dell’ abitato di Palo del Colle;

vista la nota prot.n.4039 del 10.04.2002 della Soprintendenza per i Beni Architettonici e
per il Paesaggio, per il Patrimonio Storico, Artistico e Demoetnoantropologico della Puglia,
registrata agli atti di questo Ufficio con prot. n. ST/407/19717/02 del 23.05.2002, nella quale s
conferma il parere favorevole precedentemente espresso;

vista la nota prot.n.6260 del 5.04.2002 della Soprintendenza per i Beni Archeologici della
Puglia, registrata agli atti di questo Ufficio con prot. n. ST/407/15510/02 del 24.04.2002, nella
quale si esprime parere favorevole raccomandando di rispettare la normativa vigente in materia di
tutela in caso di rinvenimenti archeologici non valutabili allo stato attuale;

a seguito dell’ attento esame della documentazione integrativa prodotta dal richiedente con
lo studio di V.I.A;

guesto Ministero, esaminati gli atti, viste le varie disposizioni di legge indicate in oggetto,
viste le note delle Soprintendenze di settore della Puglia esprime parere favorevole ai soli fini
ambientali, alla realizzazione delle opere indicate in oggetto confermando quanto gia espresso con
il provedimento di questa Direzione Generale del 12.04.2001 prot. n. ST/407/10784/2001/PF per
la valutazione di impatto ambientale;

preso atto che sono pervenute istanze, osservazioni o pareri da parte di cittadini, a sens dell'art. 6

della legge 349/86, per la richiesta di pronuncia sulla competibilita ambientae dell’ opera indicata che di

seguito S riportano;

- € pervenuta un osservazione da parte del’arch. Giovanni Berloccco, proprigtario di una masseria
denominata “ Masseria Impadtorata’ Stuata nel tracciato previsto per la redizzazione della complanare
snigraricadente in locdita “ Pescariello “ e piu precisamente trale sezioni 56 e 79 il quae nel far notare,
che la redlizzazione della suddetta complanare, comporterebbe un alungamento del percorso necessario
a raggiungimento della sua azienda, ne chiede lamodificadi tracciato;

RITENUTO di dover provvedere a sens e per gli effetti del comma quarto dell’ art. 6 ddllalegge
349/86, dla pronunciadi compatibilita ambientae dell'opera sopraindicata;

ESPRIME



giudizio pogtivo circala compatibilita anbientde del progetto relativo dla S.S. 96 itinerario Bari-Altamura

Matera, lavori di ammodernamento con adeguamento ala sezione 111 delle Norme CNR 80 dd tronco:

Altamura— inizio variante di Toritto, (dalla progressiva 84+154 dla progressva 99+043) daredizzars nel

Comuni di Grumo Appula e Altamura (BA) presentata dall’ ANAS Compartimento Puglia a condizione

che s ottemperi alle seguenti prescrizioni:

a) il Progetto approvato € quello modificato secondo quanto integrato dall’ ANAS con le note dd 10
dicembre 2001 e ddl 12 gprile 2002;

b) il Progetto Esecutivo ddlo svincolo n. 1, di collegamento dla viahilita esgtente e della risstemazione
della stessa dovra essere sottoposto ala approvazione da parte di questo Ministero;

c) I'area dd cantiere principae dovra essere ddocalizzata ripetto dla posizione indicata ndlo studio di
impatto ambientde e postad di fuori ddl’ambito SIC “Murgia Alta’;

d) condgderatala presenza a margine della strada attuale dell’ accesso della Grotta dell’ Esca e la posizione
ddla grotta stessa rispetto dl’asse stradde, I'ANAS dovra, prdiminarmente dla progettazione
executiva, daborare, in accordo con il Servizio Geologico dd Dipatimento de Servizi Tecnic
Naziondi e in riferimento a Progetto “Conservazione dd Patrimonio Geologco’, un completo
progranma di indagine volto a definire gli impatti sulla grotta derivanti ddla redizzazione
ddl’infragtruttura, le misure atte a garantire la conservazione ddle sngolarita geologiche ivi esgtenti e le
eventudi modalita di accesso;

e) il Progetto Esecutivo dell’area del cantiere principae dovra includere il depuratore delle acque reflue
previsto nello studio di impatto ambientae, ovvero le moddita di smdtimento delle acque reflue del
cantiere dovranno essere concordate con la Regone Pugliae con I’ ARPA;

f) dovranno essere concordate con la Regione Puglia le ubicazioni ddlle vasche di Scurezzaidraulicaele
moddita di redizzazione delle sesse. 1l dimensonamento delle vasche di Scurezza idraulica dovra
conformars dle indicazioni contenute negli Atti del Convegno “Presidi idraulici e vasche di sicurezza
in ambito stradale” organizzato da Minisero dell’Ambiente, tenuto a Roma il 13 giugno 2000,
pubblicati sullariviga“Le Strade’ n. 12 — dicembre 2000;

0) laredizzazione di attraversamenti per la fauna e la redizzazione di dissuasori dl’ attraversamento dovra
essere concordata, nel numero e nell’ ubicazione, con I’ ARPA; la scdta ed il posizionamento del nidi d
di sotto dei viadotti dovra essere concordato con I’ ARPA,;

h) d finedi ridurrei liveli di rumorosta:

la pavimentazione ddla strada, come previsto ndlo studio di impatto ambientae, dovra essere
redlizzata in materiad e fonoassorbente;

dovranno essere atudi gli interventi previsi ndlo studio di impatto ambientae per lariduzione del
livelli di rumorogtasui ricettori indicati come R3, R4, R9, R15 ed R20;

dovra essere condotto, concordandolo con I’ ARPA, un monitoraggio post operam del rumore lungo
tutta la strada per vautare |’ efficacia degli interventi, mettendo in opera le opportune misure previste
nello studio di impatto ambientae, comprese le barriere anti-rumore, laddove i liveli di rumorosita
dovessero risultare eccessivi;


bradipo
considerata la presenza a margine della strada attuale dell’accesso della Grotta dell’Esca e la posizione
della grotta stessa rispetto all’asse stradale, l’ANAS dovrà, preliminarmente alla progettazione
esecutiva, elaborare, in accordo con il Servizio Geologico del Dipartimento dei Servizi Tecnici
Nazionali e in riferimento al Progetto “Conservazione del Patrimonio Geologico”, un completo
programma di indagine volto a definire gli impatti sulla grotta derivanti dalla realizzazione
dell’infrastruttura, le misure atte a garantire la conservazione delle singolarità geologiche ivi esistenti e le
eventuali modalità di accesso;


i) in occasone degli interventi di rifacimento della pavimentazione fonoassorbente dovra essere
predisposto ed eseguito un monitoraggio del rumore d fine di vautare la vdidita delle misure di
mitigazione gia adottate e predigporne di ulteriori in funzione delle mutate condizioni di traffico ed
abitetive. 1| monitoraggio e gli ulteriori interventi di mitigazione dovranno essere concordati con I’ ARPA,;

) leopere di sstemazione averde ddlle scarpate, di ripristino della vegetazione e di rimboschimento delle
aree intercluse, dovranno essere eseguite utilizzando specie autoctone €/o coerenti con il paesaggio
murgiano tradizionde; afronte delle difficolta anbientdi (pedologiche e climatiche) il Progetto Esecutivo
delle opere a verde dovra essere accompagnato da uno specifico “Piano di Manutenzione delle Opere
aVerde’ che prevedain particolare:

un sarvizio di controllo e manutenzione della vegetazione che affronti, con logiche e moddita
differenti, le esgenze gestiondi ddll'esercizio sradae e quelle ecologiche e paesaggistiche;
il divieto di uso di prodotti chimici per il trattamento e la manutenzione della vegetazione adottando
per questo interventi meccanici e manuai (fadi, tagli selettivi, potature, ecc.);
le moddita di verifica periodica dello sato quditativo ddlla vegetazione inserita con gli interventi e
ddllo sviluppo di eventudi specie infestanti, nonché le relative operazioni di controllo.
Il Capitolato Specide d’ Appato dovra prevedere che la vegetazione introdotta Sia garantita ameno per
due stagioni vegetative successve dl’impianto inizide e dl’ impianto di eventuali successive sogtituzioni a
garanzig;

m) tutte le modifiche determinate ddle ativita di cantiere ne confronti delle superfici rientranti nell’ area
SIC, d termine de lavori dovranno essere soggette d ripristino delle condizioni originarie, ovvero dle
condizioni tdi da offrire una ottimae omogeneita dl’ecossema tipico ddl’habitat dd grillaio. Gli
interventi di ripristino in aree rientranti ne SIC dovranno essere gpprovati dal’ ARPA;

n) dovra essere sottoposto ad gpprovazione di questo Ministero quanto previsto ale prescrizioni di cui dle
lettere b), g), |), le restanti prescrizioni ove non diversamente previsto dovranno essere verificate a cura
della Regione Puglia;

0) dovranno essere ottemperate atresi, ove non ricomprese nelle precedenti, tutte le prescrizioni e
raccomandazioni individuate ddla Regione Puglia e dd Minigero per i beni e le ativita culturdi,
riportate integramente nelle premesse;

S raccomanda inoltre:

di vautare la posshilita di incrementare la funzione di scambio intermodale passeggeri stradalferrovia
dello svincolo n. 1 (Stazione Pescariello) mediante la redizzazione di un parcheggio auto, eventuamente
utilizzando una delle aree intercluse, e di un collegamento pedonde traiil parcheggio sesso e la sazione
ferroviaria;

di orientare la progettazione delle opere di inserimento ambientae quanto piu possibile verso I'impiego
de muretti a secco (0 opere che ne riprendano il valore estetico), eventudmente associati a Sstemi di

vegetazione arbustiva ed arborea, laddove cio non contrasti con la sicurezza.

di destinare un breve tratto della strada in esame (150+200 metri) a tronco sperimentale per verificare
la capacita di riduzione dd rumore dei muri a secco, di diversa dtezza e codituzione, anche
eventual mente associdti a barriere antirumore



di concordare con i comuni interessati un piano de lavori volto a garantire la continuita dei fluss di
traffico, laddove questo vada ad interessare, in fase di redizzazione dele opere e anche solo
temporaneamente, la esistente vigbilitalocae;

di prendere contatti ed accordi, durante le operazioni di salvaguardia del Patrimonio Geologico di cui
dla prescrizione d), oltre che con i comuni competenti per territorio, anche con le Associazioni presenti
interessate dla tutela e conservazione dell’ambiente delle grotte; S raccomanda dtresi di operare in
modo da poter garantire un accesso dla Grotta dell’ Esca da parte degli studios e degli appassionati di
spelelogia;

di prendere accordi con I'Ente proprietario del tronco ferroviario tra Altamura e Toritto affinché,
qualora per questo tratto Sano previdi lavori di ammodernamento, le progettazioni delle opere di
inserimento ambientale e di mitigazione dell’ Ente ferroviario e ddl’ ANAS, soprattutto per quel che
riguarda le opere di atraversamento dellafauna, sano coordinate e coerenti.

DISPONE
che il presente provvedimento sa comunicato al’ANAS Compartimento Puglia, al’ANAS Direzione
Centrale, d Ministero de trasporti e ddle infrastrutture DICOTER ed dla Regione Puglia, la quae

provvedera a depositarlo presso I’ Ufficio idtituito ai sens dell’art. 5, comma terzo, dd D.P.C.M. 377 dd
10 agosto 1988 ed a portarlo a conoscenza delle atre amministrazioni eventua mente interessate.

Romali 30 maggio 2003

IL MINISTRO DELL'AMBIENTE IL MINISTRO PER | BENI
E DELLA TUTELA DEL TERRITORIO ELEATTIVITA CULTURALI
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bradipo
si raccomanda altresì di operare in
modo da poter garantire un accesso alla Grotta dell’Esca da parte degli studiosi e degli appassionati di
speleologia;


