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Direzione Comp.le Movimento Palermo


S.O. Pianificazione e Regolamenti

FOGLIO DISPOSIZIONI REG. N°  11

Palermo, 22/09/2003

DCMPA.PR.2.SA.PGOS - Modifiche alla PGOS.
Si partecipano i seguenti due provvedimenti della Direzione Tecnica:

1) Con nota RFI-DTC\AOO11\P\2003\0001145 del 22/07/2003 è stata disposta la seguente riclassificazione di linea:

- La linea Messina - Siracusa è modificata in linea di cat. C3 con limitazione di velocità a 70 km/h sul ponte torrente Castelluccio al km 268+227. Pertanto, nella tabella 50 dell'art 119 della PGOS, modificare la dizione "Messina - Catania - Bicocca - Siracusa" in "Bicocca - Siracusa" e, in corrispondenza, nella finca "Restrizioni da prescriversi" riportare la seguente annotazione: "Riduzione della velocità a 70 km/h sul ponte torrente Castelluccio al km 268+227"

2) Ad integrazione delle modifiche alla PGOS riportate nel F.D. REG. n. 12 del 18/12/2002 - Estratto della Disposizione RF1 n. 30 del 23/10/02 -, con nota RFI-DTC\A0011\P\2003\0001157 del 24/07/2003 è stato disposto che:

L'impiego dei dispositivi di immobilizzazione di cui all'allegato VII PGOS in sostituzione della prevista proporzione di veicoli con freno a vite efficiente secondo quanto stabilito dall'art. 74 comma 6 punto C della Prefazione Generale, è consentito anche per i treni non composti da almeno il 50% di carri carichi, purché la loro massa complessiva non superi quella riportata nelle tabelle seguenti:

Responsabili S.O. Esercizio, S.O. Terminali Viaggiatori e Merci, Dir. Centrale Coord. Movimento (DCCM), Reparti Territoriali Movimento e Reparti Gestione Circolazione, nonché Responsabili Direzione Comp.le Infrastruttura e Divisioni/Imprese Ferroviarie confermino alla S.O. Pianificazione e Regolamenti (Fax 804-3116) di questa Direzione il ricevimento e l'avvenuta distribuzione del presente F.D. REG. al dipendente personale interessato.

                                                                                                         IL DIRETTORE COMP.LE MOVIMENTO

                                                                                                      Ing. Giuseppe Gaeta

                                        Tabella 1

	Pendenza massima della linea (%o)

	Peso assiale medio veicoli vuoti


	Massima massa del treno (t)



	0-6

	Fino a 5,5 t


	103


	7

	
	890


	8


	
	780


	9

	
	700


	10

	
	620


	11

	
	560


	12

	
	520


	13

	
	480


	14

	
	445


	15

	
	410


	16

	
	385


	17

	
	365


	18

	
	345


	19

	
	325


	20

	
	310


	21

	
	295


	22

	
	280


	23

	
	270


	24

	
	260


	25

	
	245


	26

	
	235


	27

	
	230


	28

	
	220


	29

	
	210


	30

	
	205


	Più di 30 (%o)

	
	185



                                 Tabella 2

	Pendenza massima della linea  (%o)

	Peso assiale medio veicoli vuoti

	Massima massa del treno (t)


	0-6

	Fino a 7,5 t


	1230


	7

	
	1050


	8

	
	930


	9

	
	820


	10

	
	740


	11

	
	670


	12

	
	615


	13

	
	570


	14

	
	530


	15

	
	490


	16

	
	460


	17

	
	435


	18

	
	410


	19

	
	390


	20

	
	370


	21

	
	350


	22

	
	335


	23

	
	320


	24

	
	310


	25

	
	295


	26

	
	280


	27

	
	275


	28

	
	265


	29

	
	255


	30

	
	240


	Più di 30(%o)

	
	220



La massa riportata nella tabella può essere aumentata di quella delle locomotive in composizione al treno purché queste siano dotate di freno di stazionamento ad accumulo di energia o di 2 freni a vite efficienti.
I valori di cui sopra, possono essere raddoppiati, nel caso in cui il treno sia trainato da due locomotive, dotate entrambe di staffe, con la presenza di almeno tre agenti che all'occorrenza possano metterle in opera.
Con l'occasione si precisa che la disposizione 30/2000 nel rivedere l'art. 74 comma 6 punto C non ha modificato le deroghe all'art. 73 PGOS a suo tempo concesse.
Pubblicazioni  interessate
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