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 R F I 

Rete Ferroviaria Italiana

Zona Terr.le Insulare

Dir.Comp.le Movimento Palermo


Dir. Comp.le Infrastruttura Palermo

FOGLIO DISPOSIZIONI REG. N°  05


Palermo, 11/06/2002

RFI/ZI.DMPA.PR2.MR/RCT-ICC - Circolazione carrelli su linee a doppio binario non banalizzate, a dirigenza locale, con situazioni impiantistiche particolari.

In alcune stazioni ubicate su linee a doppio binario non banalizzate, eserciate a dirigenza locale, ove uno dei due binari di linea non ha prosecuzione sul corretto tracciato ambito stazione e, dì conseguenza, non sono consentiti su quel lato itinerari o movimenti di rotabili contemporanei, in caso di circolazione di un carrello, sia che questo avvenga con M.32 sia che avvenga in regime di interruzione, la movimentazione dello stesso, in relazione alta circolazione del momento dei treni, può essere sensibilmente penalizzata.

Tale limitazione è conseguente al fatto che gli istradamenti dei carrelli che si devono ricoverare in stazione, potendo questi avanzare fino al picchetto limite di manovra, sono incompatibili con eventuali itinerari di arrivo o di partenza dei treni. Gli istradamenti in partenza sono ugualmente incompatibili con gli itinerari quando il D.M. non può accertare visivamente che i carrelli abbiano già impegnato ed abbandonato il tratto di binario comune, non potendosi avvalere delle indicazioni riportate sul Q.L. dell'apparato di sicurezza.

Nelle condizioni d'impianto su esposte, nella circostanza che venga richiesta la circolazione di un carrello, fermo restando che nessun ritardo deve essere dato ai treni, al fine di non penalizzarne la movimentazione che ne potrebbe venire in tal modo limitata, su valutazione dei Dirigenti Movimento delle stazioni interessate, su iniziativa di uno di essi o su incarico dell'altro, fermo restando tutte le altre disposizioni previste dall’apposita istruzione, potrà essere attuata la seguente procedura:

     per l’inoltro in linea dei carrelli

•   all'Agente di scorta del carrello o al Titolare dell' interruzione, in analogia a quanto previsto sulle linee telecomandate, potrà essere richiesto per iscritto di confermare con dispaccio l'avvenuta liberazione della stazione. Questi, una volta raggiunto e superato i! segnale dì identificazione della piena linea (punto 25 Alleg. n. 1 R.S.) ne darà tempestiva conferma al D.M. con il seguente dispaccio "CS  di......... Stazione di........... liberata. Carrello prosegue sul binario (oppure sul binario interrotto) dei pari/dispari verso……."

Al fine di evitare possibile ritardo ai treni, nel coso di mancato funzionamento delle comunicazioni telefoniche, per consentire all'Agente di scorta di fare una opportuna valutazione circa il proseguimento od il rientro in stazione, il D.M. nella richiesta dì conferma della liberazione della stazione, di cui sopra, dovrà indicare l'ora prevista di arrivo o di partenza del primo treno che impegnerà la tratta in soggezione.

 per ti ricovero in Stazione dei carrelli:  

•  all'Agente di scorta del carrello o al Titolare dell'interruzione, potrà essere prescritto di arrestarsi, anziché al picchetto limite di manovra, in precedenza al segnate di protezione {oppure all'allineamento con il segnale di protezione), da dove potrà avanzare solo dietro ordine scritto del D.M. di quella stazione al quale dovrà tempestivamente annunciarsi

Nel caso in cui un carrello, per cause di forza maggiore, non possa più ricoverarsi nella stazione prevista, l'agente di scorta allo stesso, anche in assenza di specifica prescrizione dovrà arrestarsi in precedenza al segnale di protezione (oppure all'allineamento con il segnale di protezione), da dove potrà avanzare solo dietro ordine scritto del D.M. di quella stazione al quale dovrà tempestivamente annunciarsi.

La presente disposizione entrerà in vigore dalle ore zero del 01/07/2002.

Responsabile S.O. Esercizio, Reparti Territoriali Movimento e Reparti Gestione Circolazione, nonché Responsabili delle S.O. della Direzione Comp.le infrastruttura confermino alla S.O. Pianificazione e Regolamenti di questa Direzione il ricevimento e l'avvenuta distribuzione del presente F.D. REG. al dipendente personale interessato.

IL DIRETTORE COMP.LE INFRASTRUTTURA                                 IL DIRETTORE COMP.LE MOVIMENTO

                   Ing. Alfonso Belloccia                                                                              Ing. Giuseppe Gaeta

Pubblicazioni interessate
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