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 R F I 

Rete Ferroviaria Italiana

Zona Terr.le Insulare

Dir.Comp.le Movimento Palermo


FOGLIO DISPOSIZIONI REG. N°  04

Palermo, 03/06/2002

RFI/ZI.DMPA.PR2.SA.Disp.18/02 - Disposizione RFI n. 18 del 29/04/2002

Con la Disposizione indicata in oggetto vengono disciplinate le procedure per l'esecuzione dei lavori in regime di modulo M. 45ai:

· Segnali, deviatoi e PL delle stazioni impresenziate con segnali muniti di lettera luminosa "P" e PBA sulle linee esercitate con il blocco elettrico automatico (All. 1).
· Segnali, deviatoi e PL delle stazioni impresenziate e dei PBI impresenziati con segnali muniti di lettere luminose "D" ed "A" sulle linee esercitate con il blocco elettrico manuale (All. 2).
· Segnali, deviatoi e PL delle stazioni impresenziate con segnali muniti di lettere luminose "D" ed "A" e dei PBI sulle linee esercitate con blocco elettrico conta-assi (All. 3).
Tale Disposizione integra le norme per l'esecuzione dei lavori di manutenzione e riparazione agli enti di sicurezza e segnalamento, previsti dalla vigente normativa (Istruzione per il Servizio dei Deviatori: artt. 23, 24, 25 e 26; Istruzione per l'Esercizio con Sistemi di Blocco Elettrico parte III - Blocco Elettrico Automatico - Linee a Dirigenza Locale e Linee in Telecomando: art. 6; Istruzioni per l'Esercizio con Sistemi di Blocco Elettrico parte V - B.ca: artt. 8 e 14; Istruzione per l'Esercizio dei Passaggi a Livello: art. 17; Istruzione per l'Esercizio degli Apparati Centrali libro I -sezione 2^).
Per l'esecuzione dei lavori negli impianti presenziati, impresenziati non muniti di lettere luminose e telecomandati devono essere osservate le procedure previste dalla vigente normativa.

Il presente F.D. REG. entra in vigore il 20 giugno 2002. Dalla medesima data sono abrogate le norme contenute nei seguenti F.D. REG.:
· F.D. REG. n. 11 del 21/05/1990 "Norme in caso di guasto e di lavori di manutenzione/riparazione, interessanti i segnali permissivi di B.A.";
· F.D. REG. n. 10 del 01/09/1999 "Impresenziamento di stazioni ed istituzione di PBI impresenziati sulle linee a dirigenza locale con blocco conta-assi";
· F.D. REG. n. 7 del 15/06/2000 "Impresenziamento di stazioni e PBI su linee a dirigenza locale con blocco elettrico manuale".

Gli allegati n. 1, 2 e 3 della Disposizione n. 18/2002, riportati di seguito, costituiscono parte integrante del presente F.D. REG.

Responsabile S.O. Esercizio, Reparti Territoriali Movimento e Reparti Gestione Circolazione, nonché Responsabili Direzione Comp.le Infrastruttura e Divisioni/Imprese di Trasporto confermino alla S.O. Pianificazione e Regolamenti di questa Direzione il ricevimento e l'avvenuta distribuzione del presente F.D. REG. al dipendente personale interessato.

                                                      IL DIRETTORE COMP.LE MOVIMENTO

                                                                               Giuseppe Gaeta

ALLEGATO N° 1 alla Disposizione N° 18 del 29 aprile 2002
LINEE ESERCITATE CON BLOCCO ELETTRICO AUTOMATICO

LAVORI IN REGIME DI MOD. M. 45 INTERESSANTI SEGNALI PERMISSIVI O CON PERMISSIVITÀ TEMPORANEA

1 Criteri per la compilazione dei moduli

a) Un segnale permissivo si considera interessato dai lavori, sia se questi vengono effettuati direttamente sul predetto segnale, sia se essi vengono effettuati su enti che possono avere indirettamente influenza sull'aspetto del segnale medesimo (sezione di B.A., "apparato consensi" di P.L., ecc.).

b) Qualora i lavori riguardino esclusivamente un segnale permissivo (che protegga, o non P.L.) o una sezione di B.A., l'agente della manutenzione deve sempre indicare, nella colonna "Segnali" del mod. M. 45, il segnale permissivo interessato, utilizzando la dizione: "P.B.A. n..... "
Se gli enti suddetti si riferiscono ad un binario di una linea banalizzata, devono essere sempre indicati, ove esistenti, sia il segnale permissivo di sinistra sia il segnale permissivo di destra, relativi al binario medesimo.

c) Qualora i lavori riguardino esclusivamente le apparecchiature di cui all'art. 17/2b I.E.P.L. ("apparato consensi", ccc.) di un P.L. protetto da segnali permissivi, l'agente della manutenzione, oltre ad indicare sul mod. M. 45 l'apparato consensi del P.L., deve sempre specificare il o i segnali permissivi interessati. A tale scopo, si dovrà riportare:

· nella colonna "altri meccanismi" del mod. M. 45, l'annotazione: "Apparato consensi. P.L. Km.... ";
· nella colonna "Osservazioni", l'annotazione: "Interessato/i P.B.A. n.... ".

d) Qualora i lavori riguardino contemporaneamente un segnale permissivo (o una sezione di B.A.) e l'apparato consensi di un P.L. (es. sezione di B.A. con funzione di bloccamento di un P.L.), sul modulo M. 45 dovranno essere riportali sia il segnale permissivo relativo alla sezione di B.A., sia l'apparato consensi ed il segnale permissivo relativi al P.L. medesimo di cui, rispettivamente, alle precedenti lettere b) e c).

e) I lavori dovranno essere eseguiti, il più possibile, mantenendo i segnali permissivi interessati a via impedita.

Qualora i lavori possano essere eseguiti in tale condizione, nella colonna "Osservazioni" del mod. M. 45 deve essere indicata la seguente annotazione:

"P.B.A. n. ... mantenuto/i a via impedita (se trattasi di segnale con permissività temporanea, aggiungere: "Con lettera "P" regolarmente funzionante").

2 Regimi di circolazione

a) I lavori riguardano esclusivamente un segnale permissivo o una sezione di B.A. di cui al precedente punto 1 b).
b) La circolazione dei treni dovrà essere regolata sul binario interessato con il blocco o giunto telefonico in entrambi i sensi.

c) I lavori riguardano esclusivamente l'apparato consensi di un P.L., di cui al precedente punto 1 c),
d) La circolazione dei treni dovrà essere regolata in entrambi i sensi con il regime del blocco o giunto telefonico sul binario interessato a partire dal treno che per primo viene inoltrato verso il segnale permissivo indicato sul mod. M. 45.

e) I lavori riguardino contemporaneamente sia un segnale permissivo (o una sezione di B.A.) sia l'apparato consensi di un P.L. protetto da un segnale permissivo, di cui al precedente punto 1 d). Per la circolazione dei treni dovranno essere adottate:

· le procedure di cui al precedente punto a) per il binario interessato ai lavori anche al segnale permissivo;

· le procedure di cui al precedente punto b) per il binario interessato esclusivamente  da lavori all'apparato consensi.

3 Modalità per l'inoltro dei treni

a) I lavori vengono eseguiti garantendo il mantenimento a via impedita dei segnali permissivi ed il regolare funzionamento della lettera P (se trattasi di permissività temporanea).

Per l'inoltro dei treni, devono essere adottate sia sulle linee a Dirigenza Locale che Telecomandate le medesime procedure previste in caso di guasto del B.A. e come in  assenza di M. 45, fermo restando che la circolazione dei treni deve essere regolata con il blocco o giunto telefonico.

b) b)I lavori vengono eseguiti non garantendo il mantenimento a via impedita dei segnali permissivi.

Per l'inoltro dei treni, devono essere adottate le procedure di seguito specificate fermo restando che la circolazione dei treni deve essere sempre regolata con il blocco telefonico oppure con il giunto telefonico.

LINEE A DIRIGENZA LOCALE

· Se i lavori riguardano segnali che non proteggono PL e non hanno permissività temporanea devono essere adottate le medesime procedure previste in caso di guasto del B.A. e come in assenza del mod. M. 45.

· Se i lavori riguardano segnali permissivi che proteggono PL o l'apparato consensi di uno o più PL di cui al precedente punto 1 c), oppure altri enti aventi influenza sui segnali medesimi di cui ai precedenti punti 1 b) e 1 d), il DM dovrà considerare fuori servizio gli apparati consensi di tutti i PL protetti dai segnali permissivi indicati sul mod. M45.

Il D.M. della stazione che inoltra i treni verso i segnali permissivi indicati sul mod.M.45,deve:

· ricevere, se possibile, conferma di chiusura, nei modi previsti, per tutti i P.L. protetti dal citato segnale. Per eventuali P.L. di cui manchi la conferma di chiusura, praticare ai treni la prescrizione N° 17 del mod. M. 40 D.L./BAN (B.A.) o n° 20 del mod. M. 40 D.L./d.b. (B.A.) o N° 15 del mod. M. 40 D.L./s.b. (B.A.) ;

· praticare con il mod. M. 40, in aggiunta al mod. M. 40 D.L. (B.A.) (BAN, d.b. o s.b.), la seguente prescrizione: " Riferimento prescrizione N. 13 del mod. M. 40 D.L./BAN ( BA.) o N° 11 del mod. M. 40 D.L. (BA.) (d.b. o s.b.), ritenete che il segnale permissivo N° .... non protegga passaggi a livello. Osservate marcia a vista in corrispondenza di tale P.L. solo se in possesso di specifica prescrizione ";
· non praticare la prescrizione N° 13 del mod. M. 40 D.L./BAN (B.A.) o N° 11 del mod. M. 40 D.L. (B.A.) (d.b. o s.b.) , solo se, fino alla limitrofa stazione abilitata, non vi sono altri segnali permissivi che proteggono P.L. (nel caso in cui esistono altri segnali permissivi che proteggono P.L. indicarli nella prescrizione N° 13 del mod. M. 40 DL/BAN (BA) o N° 11 del mod. M. 40 DL (BA) (d.b. o s.b.);

· Se i lavori riguardano segnali muniti di permissività temporanea, di protezione (o di partenza) di una località di servizio impresenziata oppure di PBA a protezione di un raccordo in linea, deve essere praticala con mod. M. 40, in aggiunta al mod. M. 40 D.L (B.A.) (BAN, d.b. o. s.b.), la seguente prescrizione: "Riferimento prescrizione N. 14 del mod. M. 40 D.L./BAN (B.A.) 12 del  o N° 12 del mod. M. 40 D.L. (B.A.) (d.b. o s.b.) in vostro possesso, fermate al segnale di protezione (o di partenza) di ........... oppure di PBA N°....... da considerare a via impedita con lettera P spenta, comunque disposto ".

Per la ripresa della corsa da tali segnali devono essere adottate le procedure di cui all'art. 3 comma 30 lettera B) delle Istruzioni per l'esercizio con blocco elettrico parte III - (Blocco elettrico automatico - Linee a dirigenza locale - Linee a doppio binario banalizzate) oppure art. 3 comma 24 lettera B) delle Istruzioni per l'esercizio con blocco elettrico parte III - (Blocco elettrico automatico - Linee a dirigenza locale - Linee a doppio binario non banalizzate) oppure art. 3 comma 19 lettera B) delle Istruzioni per l'esercizio con blocco elettrico parte III - (Blocco elettrico automatico - Linee a dirigenza locale - Linee a semplice binario) e corrispondente art. 37 bis commi 1 e 2 IPCL.

· Se i segnali con permissività temporanea hanno la funzione di proteggere punti singolari della linea diversi dai raccordi (zone soggette a caduta massi, ecc,), deve essere praticata con mod. M 40, in aggiunta al mod. M. 40 D.L (B.A.) (BAN, d.b. o. s.b.),   la seguente prescrizione: "Riferimento prescrizione N° 12 del mod. M. 40 DL/BAN (BA) o N° 10 del mod. M 40 DL (BA) (d.b. o s.b.) in vostro possesso, fermate al segnale di PBA N"..,,.,, da considerare a via impedita con lettera P spenta, comunque disposto ".

Per la ripresa della corsa da tale segnale devono essere adottale le specifiche norme di cui art. 3 comma. 30 lettera B) delle Istruzioni per l'esercizio con blocco elettrico parte III - (Blocco elettrico automatico - Linee a dirigenza locale - Linee a doppio binario banalizzate) oppure art. 3 comma 24 lettera B) delle Istruzioni per l'esercizio con blocco elettrico parte III - (Blocco elettrico automatico - Linee a dirigenza locale - Linee a doppio binario non banalizzale) oppure art. 3 comma 19 lettera B) delle Istruzioni per l'esercizio con blocco elettrico parte III - (Blocco elettrico automatico - Linee a dirigenza locale - Linee a semplice binario) e corrispondente art. 37 bis comma 3 IPCL.

Nel caso di emissione di mod. M. 40, deve essere sempre fatto richiamo sul mod. M 40 D.L.(B.A.) (Ban, db o, sb) del mod. M 40 emesso ("Vedasi M. 40 n°).

LINEE TELECOMANDATE

· In caso di lavori interessami segnali di un PdS gestito in regime di tracciato permanente da telecomando ("TP/J"), il DCO deve riportare l’impianto in regime di telecomando ("J").

· Se i lavori riguardano segnali permissivi che proteggono P.L. il DCO che deve inoltrare i treni verso i segnali permissivi indicati nel modulo M. 45, deve:

· ricevere, se possibile, conferma di chiusura, nei modi previsti, per tutti i P.L. protetti dal citalo segnale. Per eventuali P.L. di cui manchi la conferma di chiusura, praticare ai treni la prescrizione N' 13 del mod. M. 40 DCO/d.b, o n° 15 del mod. M. 40 DCO/d.b. (per segnalamento plurimo);

· praticare con il mod. M. 40, in aggiunta al mod. M. 40 DCO la seguente prescrizione: 

" Riferimento prescrizione N.10 del mod. M. 40 DCO/d.b. o N° 12 del mod. M. 40 DCO/d.b. (per segnalamento plurimo), ritenete che i! segnale permissivo N° .... non protegga passaggi a livello. Osservate marcia a vista in corrispondenza di tale P.L. solo se in possesso di specifica prescrizione";
· depennare la prescrizione N° 10 del mod. M. 40 DCO/d.b. o N° 12 del mod. M. 40 DCO/d.b. (per segnalamento plurimo), solo se, fino alla limitrofa stazione abilitala, non vi sono altri segnali permissivi che proteggono P.L. (nel caso in cui esistono altri segnali permissivi che proteggono. P.L. indicarli nella prescrizione N° 10 del mod. M. 40 DCO/d.b o N° 12 del mod. M. 40 DCO/d.b. (per segnalamento plurimo);

· Se i lavori riguardano segnali con permissività temporanea di PBA a protezione di punti singolari della linea (raccordi, zone soggette a caduta massi, ccc.) il DCO che deve inoltrare i treni verso i segnali indicati sul modulo M 45 deve:

· praticare con il mod. M. 40, in aggiunta al mod. M. 40 DCO la seguente prescrizione; " Riferimento prescrizione N. 8 del mod. M. 40 DCO/d.b. o N° 10 del mod. M. 40 DCO/d.b. (per segnalamento plurimo) in vostro possesso, fermate al segnale di PBA N°......, da considerare a via impedita con lettera P spenta, comunque disposto ".
Per la ripresa della corsa da tale segnale devono essere osservate le procedure previste dall'art. 24 comma 10 delle Disposizioni per l'esercizio in telecomando (DET) e corrispondente punto 1.6.4 bis delle Disposizioni per l'esercizio in telecomando ad uso del personale dei treni (IET).

ALLEGATO N°  2 Alla Disposizione N° 18 del 29 APR 2002

LINEE ESERCITATE CON BLOCCO ELETTRICO MANUALE

LAVORI AI SEGNALI DI PROTEZIONE E/O PARTENZA DI UNA STAZIONE DISABILITATA ED IMPRESENZIATA OPPURE AL SEGNALE DI UN PBI IMPRESENZIATO

1. I lavori di manutenzione o di riparazione devono essere eseguiti, per quanto possibile, mantenendo i segnali interessati a via impedita e garantendo il regolare funzionamento delle lettere "D" oppure "A".

Per assicurare tali condizioni l'agente della manutenzione deve avvalersi dell'apposito dispositivo.

Inoltre deve praticare nella colonna "Osservazioni" del mod. M. 45 la seguente annotazione: "Segnale di protezione (o di partenza o di PBI n° ...) mantenuto a via impedita con lettera "D" (oppure "A") regolarmente funzionante".

Nel caso di lavori al segnale di partenza, che non consentano di mantenerlo a via impedita, l'AM deve azionare il dispositivo che mantiene a via impedita il relativo segnale di protezione.

2. Nel caso di lavori al segnale di protezione deve essere indicato nel modulo M. 45 anche il relativo segnale di avviso.

3. I moduli M. 45 ed M. 45a dovranno essere consegnati o trasmessi dall'agente della manutenzione al DM della stazione designata che, prima di firmarli o trasmettere il numero di controllo del dispaccio, deve adottare i provvedimenti atti a garantire la sicurezza della circolazione.

4. Nel caso di lavori ai segnali eseguiti mantenendoli a via impedita con lettera "A" (oppure "D") regolarmente funzionante, la circolazione dei treni deve essere regolata con il blocco elettrico manuale e gli stessi possono essere inoltrati come in assenza di mod. M 45.

5. Qualora non possano essere garantite le predette condizioni, la circolazione dei treni deve essere regolata con il blocco elettrico manuale ed ai treni deve essere prescritto di fermare ai segnali interessati ai lavori da considerare a via impedita con lettera "A" (oppure "D") spenta, comunque disposti.

Per la ripresa della corsa da tali segnali devono essere adottate le norme di cui all'art. 1 bis commi 21c), 22c) o 26c) dell'Istruzione per l'Esercizio con Sistemi di Blocco Elettrico - parte IV - (Blocco Elettrico Manuale tipo FS) e corrispondente art 37 bis commi 4, 5 e 6 IPCL.

LAVORI A PL PROTETTI DAI SEGNALI DI PROTEZIONE O PARTENZA DI UNA STAZIONE DISABILITTAT ED IMPRESENZIATA O DI UN PBI IMPRESENZIATO

1  I lavori devono essere eseguiti mantenendo a via impedita il segnale stesso e garantendo il regolare funzionamento della lettera "A" oppure "D".

Per assicurare tali  condizioni, l'agente della manutenzione deve  azionare l’apposito dispositivo che inibisce l'apertura del segnale interessato. Inoltre, deve praticare nella colonna "Osservazioni" del modulo M. 45 la seguente annotazione: "Segnale mantenuto a via impedita con lettere "A" (oppure "D") regolarmente funzionante” in mancanza di tale annotazione, il DM  deve controfirmare o trasmettere il numero di controllo del dispaccio o autorizzare la firma del modulo, ma deve invitare tale agente ad azionare l’apposito dispositivo ed a trascrivere sul mod. M 45 la conseguente annotazione.

2  Nel caso di lavori a PL, eseguiti mantenendo a via impedita e con lettera “A” (oppure “D”) regolarmente funzionante il segnale che li protegge, i treni possono essere inoltrati come in assenza di mod. M 45.

LAVORI A UN DEVIATOIO DI UNA STAZIONE DISABILITATA ED IMPRESENZIATA OPPURE AD UN DEVIATOIO PROTETTO DA UN SEGNALE DI PBI 

1. I lavori che comportano la manovra dei deviami richiesti d’impianto per l’impresenziamento di una stazione, devono avvenire solo previa riabilitazione dell’impianto. Per l’esecuzione dei lavori ai deviatoi che non comporta la loro manovra, le Unità periferiche devono emanare norme di dettaglio sulla base dei principi specificati di seguito.

2. I lavori devono essere eseguiti mantenendo a via impedita i segnali interessati. Per assicurare tale condizione l’agente della manutenzione deve azionare l’apposito dispositivo. Il suo azionamento comporta la disposizione a via impedita di tutti i segnali di protezione,partenza e del PBI ed il lampeggiamento della lettera “D” per il segnale di protezione e della lettera “A” del segnale di partenza e del PBI, inoltre, deve praticare nella colonna “Osservazioni” del mod. M 45 la seguente annotazione: “ Tutti i segnali di protezione e partenza (o segnali di PBI…….) mantenuti a via impedita con lettera “A” o “D” regolarmente funzionante escluso aspetto “A” e “D” fissa”.
In mancanza di tale annotazione il D.M. deve astenersi dal controfirmare il modulo o trasmettere il numero di controllo del dispaccio, ma deve invitare l’A.M. ad azionare l’apposito dispositivo ed a trascrivere la conseguente la conseguente annotazione

L’apposito dispositivo deve essere ridisposto dall’A.M. nella posizione di riposo solo dopo che il D.M. ha controfirmato il mod. M 45a, od ha trasmesso il numero di controllo del relativo dispaccio.

3. I moduli M 45 ed M 45a dovranno essere consegnati o trasmessi dall’agente della manutenzione al D.M. della stazione designata che, prima di firmarli o trasmettere il numero di controllo del dispaccio, deve adottare i provvedimenti atti a garantire la sicurezza della circolazione.

4. I treni possono essere inoltrati dalla limitrofa stazione abilitata verso la stazione impresenziata oppure verso il PBI impresenziato, come in assenza di mod. M 45, solo dopo il ricevimento del benestare dell’A.M. ad utilizzare temporaneamente il deviatoio.

Per richiedere la temporanea utilizzazione del deviatoio devono essere utilizzate procedure analoghe a quelle previste dalla vigente normativa  per le stazioni disabilitate, tenendo presente che sono devolute all’agente della manutenzione tutte le incombenze previste nella circostanza per l’A.G.

ALLEGATO N° 3 alla Disposizione N° 18 del 29 aprile 2002

LINEE ESERCITATE CON BLOCCO ETTRICO CONTA-ASSI

LAVORI AD UNA SEZIONE DI B.C.A. DELIMITATA DAI SEGNALI DI UNA STAZIONE IMPRESENZIATA OPPURE AI SEGNALI DI PROTEZIONE E/O PARTENZA DI UNA STAZIONE DISABILITATA ED IMPRESENZIATA.

1. Nel caso di lavori interessanti il blocco conta-assi, devono essere osservate procedure analoghe a quelle previste dall'art. 8 IESBE - parte V - B.ca tenendo presente che:

· Nel caso di lavori ad enti aventi influenza sul blocco, l'agente della manutenzione deve mettere  fuori servizio anche  la sezione di blocco interessata;

· Nel caso di lavoro ad una sezione di blocco delimitala dai segnali di una stazione impresenziata l'AM deve indicare nel modulo M. 45 anche i segnali interessati di tale stazione (segnale di partenza che delimita la sezione sempre; segnale di protezione che delimita la sezione e relativo segnale di avviso solo quando non è possibile mantenerli a via impedita con lettera  "D" regolarmente funzionante.

2. I lavori di manutenzione o di riparazione ai segnali di protezione e/o partenza devono essere eseguiti, per quanto possibile, mantenendo i segnali interessati a via impedita e garantendo il regolare funzionamento delle lettere "D" e/o "A". Per assicurare tali condizioni l'AM deve avvalersi dell'apposito dispositivo. Inoltre deve praticare nella colonna "Osservazioni" del Mod. M. 45 la seguente annotazione:

"Segnale di proiezione (o di partenza) mantenuto a via impedita con lettera "D " (oppure "A") regolarmente funzionante”.
Quando non possa garantire le predette condizioni, l'AM deve:

· Indicare nel Mod. M. 45, oltre ai segnali interessati, anche la sezione di blocco interessata;

· Nel caso di lavori al segnale di partenza, azionare il dispositivo che mantiene a via impedita il relativo segnale di protezione ed avviso;

· Nel caso di lavori al segnale di protezione di una stazione impresenziata l'AM deve indicare nel Mod. M 45 anche il relativo segnale di avviso.

3. I moduli M 45 ed M 45a. dovranno essere consegnati o trasmessi dall'agente della manutenzione al DM della stazione designata che, prima di firmarli o trasmettere il numero di controllo del dispaccio, deve adottare i provvedimenti atti a garantire la sicurezza della circolazione.

4. Nel caso di lavori ai segnali di partenza e/o protezione eseguiti mantenendoli a via. impedita con lettera "A" e/o "D" regolarmente funzionante la circolazione dei treni deve essere regolata con il blocco elettrico conta assi ed i treni possono essere inoltrali come in assenza di mod. M 45.

5. Nel caso di lavori alla sezione di blocco o ai segnali di partenza e/o di protezione una stazione impresenziata non mantenuti a via impedita con lettera "A" o "D" regolarmente funzionante, la circolazione di tutti i treni deve essere regolata, sul binario interessato, con il blocco telefonico.

I treni devono essere avvisali del mancalo funzionamento del blocco fino alla successiva stazione abilitata e non potranno mai essere esonerali dal rispetto dei segnali di protezione e di partenza della stazione impresenziata. Ai treni stessi dovrà essere prescritto di fermare ai segnali interessati ai lavori da considerare a via Impedita con lettera "A" (oppure "D") spenta, comunque disposti.

Per la ripresa della corsa da tali segnali devono essere adottale le norme di cui  all'art. 7 comma 2bis dell'Istruzione per l'esercizio con sistemi di blocco elettrico - parte V - (Blocco Elettrico conta assi) e corrispondente art 37 bis comma 4 dell'IPCL.

LAVORI AD UNA SEZIONE DI B.CA DELIMITATA DAL SEGNALE DI UN PBI OPPURE AL SEGNALE DI UN PBI

1. Nel caso di lavori interessanti il blocco conta-assi, devono essere osservate procedure analoghe a quelle previste dall'art. 8 IESBE - parte V B.ca - tenendo presente che nel caso di lavori ad enti aventi influenza sul blocco, l'agente della manutenzione deve mettere fuori servizio anche la sezione di blocco interessata.

2. I lavori di manutenzione o di riparazione ai segnali di PBI devono essere eseguiti, per quanto possibile, mantenendo i segnali interessali a via impedita e garantendo il regolare funzionamento delle lettere "A".

Per assicurare tali condizioni l'AM deve avvalersi dell'apposito dispositivo. Inoltre deve praticare nella colonna "Osservazioni" del modulo M. 45 la seguente annotazione: "Segnale del PBI N°. ... mantenuto a via impedita con lettera A regolarmente funzionante".

3. I moduli M. 45 ed M. 45a dovranno essere consegnati o trasmessi dall'agente della manutenzione al DM della stazione designata che, prima di firmarli o trasmettere il numero di controllo del dispaccio, deve adottare i provvedimenti atti a garantire la sicurezza della circolazione

4. Nel caso di lavori ai segnali di PBI eseguiti mantenendoli a via impedita con lettera "A" regolarmente funzionante, la circolazione dei treni deve essere regolala con il blocco elettrico conta assi ed i treni possono essere inoltrati come in assenza di mod. M. 45.

5. Nel caso di lavori interessanti il segnale del PBI non mantenuto a via impedita oppure la sezione di B.ca a valle del segnale di partenza della stazione presenziata o del PBI stesso, la circolazione di tutti i treni deve essere regolata, sul binario interessato, con il blocco telefonico.

I treni devono essere avvisati del mancato funzionamento del blocco fino alla successiva stazione abilitala e possono essere esonerati dal rispetto del segnale del PBI, con l'apposita prescrizione N° 11 del mod M 40 DL (B.m/B.ca/B.lel) (d.b. o s. b.), solo nel caso non protegga deviatoi.

Qualora il segnale del PBI dovesse proteggere passaggi a livello, il DM dovrà, all'occorrenza, prescrivere marcia a vista in corrispondenza degli stessi.

Nel caso particolare che il segnale del PBI protegga punti singolari della linea (raccordi, zone soggette a caduta massi, ecc,), i  treni non potranno mai essere esonerali dal rispetto del segnale del PBI. Ai treni stessi deve essere prescritto di fermare al segnale interessato ai lavori da considerare a via impedita con lettera "A" spenta, comunque disposto.

Per la ripresa della corsa da tale segnale devono essere adottate le norme di cui all'art. 7 comma 2 bis dell'Istruzione per l'esercizio con sistemi di blocco elettrico - parte V  - (Blocco conta-assi) e corrispondente art. 37 bis comma 5 e 6 dell'IPCL.

LAVORI A PL PROTETTI DAI SEGNALI DI PROTEZIONE O PARTENZA DI UNA STAZIONE DISABILITATA ED IMPRESENZIATA O DAL SEGNALE DI UN PBI.

1. I lavori devono essere eseguiti mantenendo a via impedita il segnale stesso e garantendo il regolare funzionamento della lettera "A" (oppure "D"). Per assicurare tali condizioni, l'AM deve azionare l'apposito dispositivo che inibisce l'apertura del segnale interessato. Inoltre deve praticare nella colonna "Osservazioni" del mod. M 45 la seguente annotazione: "Segnale ... mantenuto a via impedita con lettera "A" (oppure "D") regolarmente funzionante”.
In mancanza di tale annotazione il DM non deve controfirmare o trasmettere il numero di controllo o autorizzare la firma del modulo, ma deve invitare tale agente ad azionare l'apposito dispositivo ed a trascrivere sul mod. M. 45 la conseguente annotazione.

2. Nel caso di lavori a P.L. eseguiti mantenendo a via impedita e con lettera "A" (oppure "D") regolarmente funzionante il segnale che li protegge, i treni possono essere inoltrati come in assenza di modulo M. 45.

LAVORI A UN DEVIATOIO DI UNA STAZIONE DISABILITATA ED IMPRESENZIATA

1. I lavori che comportano la manovra dei deviatoi richiesti d'impianto per l'impresenziamento di una stazione, devono avvenire solo previa riabilitazione dell'impianto. Per l'esecuzione dei lavori ai deviatoi che non comporta la loro manovra, le Unità periferiche devono emanare norme di dettaglio sulla base dei principi specificati di seguito.

2. I lavori devono essere eseguiti mantenendo a via impedita i segnali interessati. Per assicurare tale condizione l'agente della manutenzione deve azionare l'apposito dispositivo. Il suo azionamento comporta la disposizione a via impedita di lutti i segnali di protezione e partenza ed il lampeggiamento della lettera "D" e, se esistono le condizioni del blocco, della lettera "A". Inoltre, deve praticare nella colonna "Osservazioni" del mod. M 45 la seguente annotazione: "Tutti i segnali di protezione e partenza mantenuti a via impedita con lettera "A" e "D" regolarmente funzionante escluso aspetto "A" e "D" fisso".
In mancanza di tale annotazione il DM deve astenersi dal controfirmare il modulo o trasmettere il numero di controllo del dispaccio, ma deve invitare l'A.M. ad azionare l'apposito dispositivo ed a trascrivere la conseguente annotazione. L'apposito dispositivo deve essere ridisposto nella posizione di riposo solo dopo che il DM ha controfirmato il mod. M 45a od ha trasmesso il numero di controllo del relativo dispaccio.

3. I moduli M. 45 ed M. 45a. dovranno essere consegnati o trasmessi dall'agente della manutenzione al DM della stazione designata che, prima di firmarli o trasmettere il numero di controllo del dispaccio, deve adottare i provvedimenti atti a garantire la sicurezza della circolazione.

4.  I treni possono essere inoltrali dalla limitrofa stazione abilitala verso la stazione impresenziata, come in assenza di mod. M 45, solo dopo il ricevimento del benestare dell'AM ad utilizzare temporaneamente il deviatoio.

Per richiedere la temporanea utilizzazione del deviatoio devono essere utilizzate procedure analoghe a quelle previste dalla vigente normativa per le stazioni disabilitate, tenendo presente che sono devolute all'agente della manutenzione tutte le incombenze previste nella circostanza per l'AG.

LAVORI AD UN DEVIATOIO PROTETTO DA UN SEGNALE DI PBI

1. Per l'esecuzione dei lavori ai deviatoi le Unità periferiche devono emanare norme di dettaglio sulla base dei principi specificati di seguito.

2. I lavori devono essere eseguiti mantenendo a via impedita i segnali interessati. Per assicurare tale condizione l'agente della manutenzione deve azionare l'apposito dispositivo. Il suo azionamento comporta la disposizione a via impedita del segnale del PBI e la lettera "A" lampeggiante quando esistono le condizioni del blocco. Inoltre, deve praticare nella colonna "Osservazioni" del mod. M 45 la seguente annotazione: "Segnale n° .... mantenuto a via impedita con lettera "A" regolarmente funzionante escluso aspetto "A" fissa".
In mancanza di tale annotazione il DM deve astenersi dal controfirmare il modulo o trasmettere il numero di controllo del dispaccio ma deve invitare l'AM ad azionare l'apposito dispositivo ed a trascrivere sul mod. M 45 l'apposita annotazione. L'apposito dispositivo deve essere rimosso solo dopo che il DM ha controfirmato il mod. M 45a o ha trasmesso il numero di controllo del relativo dispaccio.

3. I moduli M. 45 ed M. 45a dovranno essere consegnati o trasmessi dall'agente della manutenzione al DM della stazione designata che, prima di firmarli o trasmettere il numero di controllo del dispaccio, deve adottare i provvedimenti atti a garantire la sicurezza della circolazione.

4. I treni possono essere inoltrali dalla limitrofa stazione abilitala verso il PBI impresenziato, come in assenza di mod. M 45, solo dopo il ricevimento del benestare dell'AM ad utilizzare temporaneamente il deviatoio. Per richiedere la temporanea utilizzazione del deviatoio devono essere utilizzale procedure analoghe a quelle previste dalla vigente normativa per le stazioni disabilitate, tenendo presente che sono devolute all'agente della manutenzione tutte le incombenze previste nella circostanza per l'AG.

Lavori in regime di modulo M 45 agli enti di sicurezza e segnalamento di stazioni impresenziate o posti di blocco intermedi impresenziati con segnali muniti di lettere luminose “P”,”D” ed “A”. Lavori in regime di M 45 ai segnali permessivi
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