[image: image1.jpg]Orario grafico Milano-Bologna






[image: image3.png]Linee ferroviarie Milano-Bologna e Milano-Genova

Ristrutturazione degli orari

Coordinamento delle Associazi
i declina ogni responsabilita

dei Consumatori e dsi Comitatidei Pendolari ferroviaridella Lombardia
orari sono riferti al progetto presentato in data 10-10-05






[image: image4.png]Quali sono i veri obiettivi?

Uno schema di principio sbagliato

tradotto peggio nella realta!

Esic  Es'ic Estic_ Es'ic
Miano, Milano.
v
Gonfine Placenza
correnti i
taffico parma
Bologna Bologna
RV

Viene impedita la continuazione
del viaggio sui tren regionall

Vengono create inutili
‘sovrapposizion tra Parma e
Piacenza (ca 60kml). Conseguenzs
=> spreco di treni km e capacita
della linea

=> maggiori Irregolarita del servizio
=> impossibilita a proseguire il
viaggio






[image: image5.png]“Gli interregionali sono causa di conflitti che si ripercuotono
negativamente sull‘esercizio...”
Dove sono i conflitti

Orario attuale: non & cosi ma cosi
Miano o Est Estic  Est R
Mitano
Pracedenza
Confit el
nodo: faiso
Bologna Sologna.
Cosi & stato dichiarato: Lorario attuale non presenta
“Sistemi con strutture irregolari o conflit tra ES/IC con IR; IC e IR
‘sovrapposte a diverso standard di s0no alternati ogni 2 ore
velocita. I sistema é razionale
Cio ¢ FALSO

(alouni conflitti non sussistono
grazie ai 4 binari fino a Tavazzano)





[image: image18.png]Alcune condizion

~Garanzia di continuita del percorso con treni ordinari tra Milano e (almeno)
Bologna;

“Nessun aumento del tempi di percorrenza con treni ordinari sulle relazioni
Milano-Bologna e Milano-Genova;

“Verifica delle coincidenze tra treni ordinari per il proseguimento del
viaggio oltre Bologna e oltre Genova;

“Modifica immediata del sistema di emissione biglietti e del motore di
ricerca percorsi in modo da evidenziare con trasparenza e semplicita tutte
le relazioni e tutt | prezzi in funzione delle esigenze del cliente;

“Modifica dell'indice di affidablita contrattuale sulle direttrici interessate in
funzione del miglioramento dichiarato (5%);

“Revisione globale secondo il modello cadenzato e coordinato degli orari
delle aree interessate In concertazione con | pendolari e le associazioni del
consumatori;

“Verifica e condivisione con gii utenti degli obiettivi del progetto di orario;
“Verifica e condivisione del progetto esecutivo con largo anticipo;

“Verifica del raggiungimento degli oblettivi e della domanda di traffico
quando il nuovo orario sara entrato in vigore.
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[image: image6.png]Analisi del nuovo orario grafico

AR
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Milano

Placenza

SN

Bologna

i non sono
Non si sono riordinati i treni suburbani

Rimangono comunque pesanti interferenze tra treni R e treni ES/IC,
con pesanti penalizzazioni dei treni regionali

Il cadenzamento dei treni regionali & approssimativo

I sistema dei treni regionali ¢ disordinato






[image: image7.png]E le altre relazioni?

Un esempio:
Lodi-Cattolica.

Con gli IR oggi si
impiegano meno di 4 ore.

Domani ci vorra quasi
mezzora di pid, pagando | | %

molto di pia e con TS —
Fobbligo della
prenotazione P = =

¥
¥
we| o | wo | Bwr | wn| W
il
¥
¥

2 [ om Ceer s
Un nuovo slogan: I e f e | |
PAGARE DI PIU’ I < o
PER ANDARE PIU’ (RPN e
e o |
T eI
PN v P






[image: image8.png]Esiste ancora una tariffa nazionale ordinaria?
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Ipotizziamo che il signor Rossi voglia effettuare un viaggio Milano-Trento
partendo in mattinata. Il signor Rossi & pignolo e sa che esiste una tariffa
ordinaria nazionale. E' anche disposto a qualche compromesso con tempo
e ora di percorrenza.

Fino alle 12.55 perd non esce nessuna combinazione con treni a tariffa
ordinaria.
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Dove sono finiti i treni or

ari?
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Finalmente, solo verso sera, ecco una combinazione IR + R
i signor Rossi ¢’ anche disposto a qualche compromesso tra tempo i viaggio
€ ora di partenza... ma ae 17.15 & veramente troppo tardi..

Allagenzia gli dicono che se vuole arrivare prima dovra comprare per
forza un biglietto IC/ES fino a Verona.
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[image: image11.png]Proviamo sul sito delle DB... www.bahn.de
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[image: image12.png]I sito DB trova altre combinazioni IR + R !






[image: image13.png]Se poi non c’é fretta...
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sito delle DB consente anche di trovare collegamentl escludendo | treni di
‘categoria superiore, per una piu ampia possibilita di scelta del
consumatore. Quanti treni ordinari!






[image: image14.png]Una analoga richiesta presso una agenzia ha dato gli stessi
risultati visti sopra.
E in stazione...? con fretta, coda che preme, abitudine,

attenzione ecc., la ricerca di soluzioni confacenti alle esigenze
del consumatore & di fatto negata per la sua complessita

Lemissione dei bigliett & infattl analoga a quella Internet nelle stazioni,
nelle agenzie e nelle biglietterie automatiche.
Perché sia possibile acquistare n biglietto occorref selezionare
una relazione indicando il luogo di partenza, di arrivoe T data.

Le soluzioni proposte dal sistema danno la preferenza a collegamenti con
treni ES/IC, senza evidenziare la possibilita di utilizzare treni meno costosi

‘Se non si fa prenotazione si puo certamente fare un biglietto selezionando
un altro treno e utilizzarlo per un altro tra la medesima origine e
destinazione... un trucco da esperti, perche il sistema “spinge” ad
acquistare biglietti piu cari senza dare la possibilita al viaggiatore di
decidere in merito al rapporto tipo di trenoftempolprezzo.

Si puo dimostrare che, sulla relazione Milano-Trento, il sistema di
emissione attribuisce al signor Rossi un valore del tempo pari a quasi 15
euro. Nella valutazione della fattibilita economica delle autostrade (con
tutto cio che significa...) si usano valori ben pia modesti, pari a circa la
meta.






[image: image15.png]Coi nuovi orari sulla Milano-Bologna e sulla Milano-Genova, e con
questo sistema di emissione che non consente al viaggiatore una
selezione trasparente delle combinazioni a lui piti favorevoli,
verranno prodotte solamente itinerari composti con tre

lusso”

Di fatto, I'utente ignaro dei “trucchi” del sistema di emissione sara

Unica eccezione sara costituita dai *Treni degli emigranti”
Si tratta degli ultimi espressi di lunghissima percorrenza rimasti,
senza vincoli di accesso (prenotazione, posto cuccetta ecc).

Naturalmente fino a quando rimarra Ia possibilita di accedervi...






[image: image16.png]Conclusioni:

“Le tracce IR dellorario in vigore non sono di disturbo agli attuali IC; tali tracce
verranno infatti utlizzate dai nuovi IC

“La rottura della continuita di viagglo con treni ordinari e gli allungamenti di
percorrenza non derivano da problemi tecnici ma sono scientificamente studiati
“La combinazione tra il sistema SIPAX col nuovo orario risultera ulteriormente
lesiva nel confronti della possibilita di scelta del consumatore

Il nuovo orario determinera di fatto Fimpossibilta di utilizzare la tariffa
ordinaria nazionale sulle relazioni interregionali, unica tariffa FS che rientra nel
paniere ISTAT

“L'unico scopo di questa operazione &, pertanto, Il trasferimento forzato
dell'utenza IR sugli IC, con incremento del costi per Putente che arrivera anche
al 100%

+Sono facilmente prevedibili ulteriori trasferimenti di utenza verso le autostrade,
o verso servizi di pullman a basso costo, sempre sulle autostrade

“La(e) Regione(i) perderanno definitivamente la competenza su queste relazioni
a carattere interregionale, su cul Trenitalia potra decidere in completa
autonomia e fuori da ogni controllo prezzi e orari
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[image: image17.png]Chiediamo che la Regione Lombardia abbia la piena
consapevolezza delle conseguenze di questo progetto

+E" in possesso dei dati storicl di utenza sugll IC/IR sulle linee in questione,
nonche della stratificazione degll utent attuall per fascia sociale e degl studi,
su base scientifica, sulla disponibilita a pagare di piu da parte di questa utenza?

“Intende continuare a condividere un progetto che, per quanto visto nelle slides

precedenti, ¢ passibile di venire ritenuto lesivo del consumatore, distorsivo e
ingannevole?





