STAZIONE DI FIORENZUOLA D’ARDA

Proposta per l’orario ferroviario 2005-2006

Il progetto-orario avanzato da Trenitalia sulla direttrice MILANO-BOLOGNA-ANCONA di fatto DECLASSA la stazione di Fiorenzuola d’Arda alla categoria del servizio regionale per le seguenti ragioni. 

· RIDUZIONE DEL DEL 50% DELLE FERMATE NELLE FASCE PENDOLARI (in particolare nella fascia serale)

· DECLASSAMENTO DA INTERREGIONALE A REGIONALE DEI TRENI PENDOLARI 

· AUMENTO DEI TEMPI DI PERCORRENZA 

· LA CERTEZZA DI SUBIRE UN ULTERIORE AUMENTO DEI TEMPI DI PERCORRENZA IN CONSEGUENZA DELLA COMPRESSIONE DEI TRENI IN ALCUNE FASCE (es. da Milano tra le 17 e le 17.25) E DEL NUMERO DI FERMATE PROGRAMMATE

· VARIAZIONE DI ORARI DA TEMPO CONSOLIDATI NELLA FASCIA UTILIZZATA DAGLI STUDENTI TRA LE ORE 12 E16

LA CONVERSIONE DEI TRENI INTERREGIONALI IN INTERCITY NON E’ IN ALCUN MODO ACCETTABILE PER IL FORTISSIMO DISAGIO A CUI SAREBBERO SOTTOPOSTI NON SOLO I PENDOLARI MA ANCHE TUTTI I VIAGGIATORI CHE USANO IL BIGLIETTO PER 

· PERDITA FERMATE LAMBRATE E ROGOREDO

· IMPOSSIBILITA’ PRATICA DI RISPETTARE LA “COINCIDENZA” (vocabolo da tempo cancellato da Trenitalia) A PIACENZA

· ALLUNGAMENTO TEMPI DI PERCORRENZA 

· AUMENTO DEI COSTI 

· DIRETTI (per acquisto supplemento),

· INDIRETTI  (perché pagati dalla Regione) 

· PER LA NECESSITA’ DI DOTARSI DI ABBONAMENTO METRO O DI ESTENSIONE ABBONAMENTO PER CHI GRAVITA SU LAMBRATE O ROGOREDO

Si propone pertanto di fare riferimento all’orario in vigore nel periodo 2004-2005, attivando il potenziamento del servizio di treni Interregionali con fermata a Fiorenzuola ed i particolare

Linea Fiorenzuola - Milano

Ripristino del tempo di percorrenza massimo di 63’ per tutti i treni interregionali sulla

tratta Fiorenzuola  – Milano Centrale, mantenendo le fermate di Milano Lambrate, Milano

Rogoredo, Lodi, 

La velocizzazione è possibile con i seguenti interventi:

- Rimozione delle fermate in stazioni non pertinenti al servizio Interregionale,

aggiunte in abbondanza nel corso degli ultimi anni ai treni IR nel tratto lombardo,

con il mantenimento delle sole fermate intermedie di Lodi, Rogoredo e Lambrate

come previsto per treni della classe Interregionale. Le fermate da servizio

Regionale che fino ad ora erano a carico dei treni IR nel tratto lombardo dovranno

essere coperte potenziando il servizio di treni Regionali e Diretti.

- Ripristino delle precedenze dei treni Interregionali su treni Diretti e Regionali (regola

che attualmente viene disattesa nel tratto Lombardo).

- Transito dei treni Interregionali nelle tratte veloci della linea, in particolare nel tratto

Tavazzano - Milano Rogoredo, anziché nelle tratte “lente”.

Conversione dei  treni R20433 (18.25 da Mi Centrale) ed R2927 (19.15 da Milano Centrale) in treno Interregionale con prosecuzione almeno fino a Parma e tempo di percorrenza MI Centrale – Fiorenzuola non superiore a 63 minuti e fermate intermedia a Milano Lambrate, Milano Rogoredo e Lodi, con transito sulla linea veloce tra Milano Rogoredo e Tavazzano. 

Possibilità di fare biglietti con costi legati alla percorrenza effettiva nelle stazioni

intermedie di Milano Lambrate e Milano Rogoredo, rinunciando all’attuale regola

secondo cui anche chi scende a Milano Rogodero e Milano Lambrate deve pagare una

tariffa maggiorata fino a Milano Centrale pur non utilizzando quell’ultimo tratto.

Richieste di carattere generale

Si richiamano integralmente le proposte avanzate dall’Associazione Pendolari di Piacenza

