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COMUNE DI PIACENZA

Premesso

-che, con decreto del Ministro dei Trasporti in data 25 novembre 1993 p,

223-T, € stata indetta la Conferenza di Servizi di cui all’art. 7 della legge 15

dicembre 1990, n. 385 ed all’art. 14 &ella legge 7 agosto 1990, n. 241 e
successive modificazioni ed integrazioni, per I’apprbvazione del progetto
esecutivo della tratta ferroviaria ad Alta Velocita Milano-Bologna;

che con nota prot. n. 16461 del 30 novembre 1993 del Ministro dei Trasporti
¢ stata cbnvocata la suddetta Conferenza di Servizi:

che F.S. S.p.A. ha inviato il progetto esecutivo relativo alla realizzazione
dell’opera ferrowana sopracitata nonché ulteriori elaborati volti ad adeguare
il progetto ongmanamcnte trasmesso alle richieste comunali emerse nel corso
della procedura di Conferenza di Servizi uella parte di interesse di questa
Amministrazione;

che, con parere datato 22.7.1997 depositato agli atti di Conferenza il Sindaco
ha espresso parere favorevole sul sopracitato progetto esecutivo;

che ha preso atto dello schema di Accordo tra Provincia Piacenza, Comune
Piacenza, TAV, CEPAV UNO, che interamente condivide;

che ha preso atto dello schema di Convenzione tra Provincia Piacenza,
Comune Piacenza, TAV, CEPAV UNO, che interamente condivide;

che ha preso atto dello schema di Convenzione c.re “Le Mose™ tra Comune

™

Piacenza, CEPAV UNO, che interamente condivide;
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- che tutte le Convenzioni e Accordi sopracitati sottoscritti in schema in data
odierna saranno formalizzati, dopo I’approvazione da parte del Consiglio
Comunale;

- che 1 progetto esecutivo depositato in Conferenza corrisponde a quello

esaminato

Esprime

parere favorevole al progetto esecutivo, ivi inclusi le Integrazioni ¢ gli
adeguamenti di cul in premessa, trasmessi da F.S. S.p.A. e depositati in
Conferenza, ai sénsi dell’art. 7 della legge 15 dicembre 1990, n. 385, per gli
effetti dell’art. 25 della Iégge 17 maggio 1985, n. 210, dell’art. 7 della legge 29
giugno 1939, n. 1497, dell’art. 82 del D.P.R. 24 luglio 1977, n. 616, dell’art. 1
della legge 8 agosto 1985, n. 431 e per quant’altro di propria competenza, con le
prescrizioni di cui al parere del 22 luglio 1997 richiamato in premessa,

concordato con TAV S.p.A..

11 presente assenso necessita di ratifica da parte del Consiglio Comunale, ai sensi

e per gli effetti dell’art. 7 della citata legge 385/90.

Roma, 23 luglio 1997 . Firma

Prgnfcéuss IL SEGRETARIO DELLA
== CONFERENZA DI SERVIZI
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ACCORDO

tra

Provincia di Piacenza

.Comune di Piacenza ﬂﬂ//
Treno Alta Velocita S.p.a. @
Consorzio CEPAV UNO
Provincia di Piacenza, con sede in Piacenza, Via Garibaldi 50, nella persona del Prof.
Rino Curtoni, nato 2 Borgonovo Val Tidone (PC), nella qualita di Assesore Provinciale
delegato dal Presidente della Provincia;
Comune di Piacenza, con sede in Piacenza, P.zza Cavalli, 2 nella persona del Dr.
Giacomo Vaciago., nato a Piacenza, nella qualita d1 Sindaco;
Treno Alta Velocita S.p.a., in appresso denominata TAV, con sede in Roma, Via
Mantova 24, rappresentata dall’Ing. Roberto Renon, nato a Falcade (BL), nella qualita
di Amministratore Delegato;
Consorzio CEPAV UNO, in appresso denominato Consorzio, con sede in S. Donato

Milanese (M), Viale Alcide De Gasperi 16 rappresentata dall’Ing. Angelo Caridi, nato
a Reggio Calabria nella qualita di Presidente;

PREMESSO

- che nell'ambito del programma triennale e decennale degli investimenti prioritari FS
¢ stata autorizzata a provvedere, tra Paltro, alla realizzazione della tratta ferroviaria
Milano-Bologna, a norma dei Decreti del Ministro dei Trasporti di-concerto con il
Ministro del Tesoro del 30 aprile 1990, n, 48\T, e del 16 maggio 1991, n.71\T, e dei
Contratti di Programma stipulati tra il Ministero dei Trasporti e le Ferrovie dello
Stato in data 23 gennaio 1991, 29 dicembre 1991 e del 25 marzo 1996;




che la concessione della progettazione esecutiva, della costruzione e dello
struttamento economico delle linee e delle infrastrutture per il sistema Alta Velocita

¢ stata affidata alla TAV con delibera AS/97] del 7 agosto 1991 dell'amministrator

straordinario dell'Ente Ferrovie dello Stato, ai sensi della legge 25 marzo 1991, n.
98;

che il presidio dell'area tecnologica, ingegneristica e sistemica ed il controllo della
fase esecutiva di realizzazione del progetto Alta Velocitd sono stati affidati
allITALFERR-S.I.S. TAV S. p-A., con sede legale in Roma, Via Marsala, n.53, con

delibera 7 agosto 1991, n. AS\972, dell'amministratore straordmano delle Ferrovie
dello Stato;

che TAV ha affidato, con convenzione in data 15.10.1991, la progettazione e
realizzazione della tratta AV Milano-Bologna, nel seguito denominata Opera, al
Consorzio, che vi provvedera mediante I’assegnazione dei lavori e delle forniture ai

propr Consorziati;

che in data 29.4.1992 ¢ stata richiesta Ia pronuncia di compatibilitd ambientale

dell’Opera, in merito alla quale il Ministro dell’ Ambiente si & espresso com mota in.

data 24.9.1993 ed Allegato parere n. 73 della competente Commissione per la

Valutazione di Impatto Ambientale;

che con decreto n. 233-T del 25.11.1993, ai sensi delle [.. 385/90 e L. 241/90 ¢ stata

convocata dal Ministro deif Trasporti la Conferenza dei Servizi per la valutazione del

suddetto progetto;

che nel corso dell’istruttoria di Conferenza di Servizi - apertasi in data 21.12,1993 -
ed in esito alle prescrizioni del Ministro dell’ Ambiente ed alle richieste degli Enti
Locali interessati, si & provveduto ad adeguare uiteriorménte il Progetto Esecutivo

depositato in Conferenza dej Servizi;




che le modalita di attraversamento del territorio della Regione Emilia Romagna da
parte della nuova infrastruttura, i connessi impatti a carico dei territori direttamente
interessati e le potenzialita di integrazione della nuova opera con 1l sistem

ferroviario nazionale e regionale ai fini di un incisivo miglioramento della capacita
di servizio net settori passeg gen € merci sono statt al centro del dibattito politico

tecnico sviluppatosi tra gli Ent1 Termritoriali con il coordinamento della Regione;

che in data 29 Iluglio 1994 & stato sottoscritto tra Regione Fmilia Romagna e
Ministero dei Trasporti, FS S.pA. e TAV PAccordo Quadro e I’allegato
“Programma Direttore” relativo al quadruplicamento veloce Milano- -Bologna-

Firenze, al Servizio Ferroviario Regionale e centn di interscambio in Emilia

- Romagna ed al trasporto delle merci su ferrovia;

che tale Accordo Quadro costituisce atto prefiminare a quello definitivo riguardante
'approvazione dei progetti esecutivi del quadruplicamento veloce della linea

Milano-Bologna-Firenze in sede di Conferenza di Servizi;

che il Comune di Piacenza, la FS S.p.A e la TAV hanno sottoscritto in data
07/04/1995 un Protocollo ‘preliminare di intesa relativo,' tra I’altro, a: scalo merci FS
di Piacenza e parcheggio di interscambio, organizzazione traffico merci e pendolari,
alta velocita, e in data 30/01/ 1997 un Protocollo di intesa di attuazione del

precedente;

che I'8 novembre 1996 & stato sottoscritto da TAV, Consorzio e Associazioni
Agricole a livello nazionale I"accordo sulle procedure e sui criteri di determinazione

degli indennizzi legati sia al procedimento espropriativo che al ristoro degli

- eventuali danni indotti dalla realizzazione e dall’esercizio della linea AV;

che TAV ha individuato un quadro di formali garanzie in merito agli aspetti

ambientali (rumore, campi elettromagnetici, vibrazioni, interventi di mitigazione);




che TAV ha definito, con i Comuni di Pontenure, Cadeo, Fiorenzuola e Alseno, un

insieme di interventi per la mitigazione degli impatti socio-ambientali connessi alla
realizzazione dell’Opera, riportati nell’Allegato 2 al presente Accordo, che

costituiscono oggetto di specifici Accordi con le Amministrazioni e gli Ent

interessati; W

I'impatto socio-ambientale dell’opera, nonché gli effetti pregiudizievoli che il

che la Provincia di Piacenza, i} Comune di Piacenza e la TAV hanno definito un
quadro di interventi da progettare e realizzare tramite il Consorzio per attenuare

transito dei mezzi di cantiere potrebbe produrre sulla viabilita locale;

che le modalita realizzative dei suddetti interventi e gli impegni degli Enti e delle
Societa coinvolte negli stessi sono definiti nello schema di Convenzione riportato in

Allegato 3 al presente Accordo:

che TAYVY, in relazione alla linea AV, ha recepito gli indirizzi e le indicazioni deghi
Enti Locali nel progetto inviato in data-19/3/97 e 8/7/97 alla Provincia di Piacenza e
alle Amministrazioni Comunali interessate e depositato in Conferenza di Servizi e

che, pur non Allegato al presente Atto, ne costituisce parte integrante e sostanziale

in quanto noto alle parti;

che allo scopo di formalizzare e garantire ['impegno delle parti al rispetto degli
obblighi assunti, le parti stesse hanno convenuto di addivenire alla stipula di

apposito Accordo, accessorio alla procedura di Conferenza di Servizi;

che il Consiglio Provinciale di Piacenza con delibera n° 54/2 del 16/7/1997
(esecutiva) , ai sensi e per gli effetti degli articoli 7 della L. 385/1990 ¢ 14 della L.
241/1990, ha espresso parere favorevole all’approvazione del progetto della tratta
ferroviaria Milano - Bologna che, cosi come adeguato in corso di istruttoria, &

depositato in Conferenza di Servizi:




- che con la delibera della Giunta Provinciale n.395/1 del 21/7/1997 sono stati

approvati gli schemi degli Accordi accessori da sottoscrivere in conferenza dj

Servizi;

- che il Consiglio Comunale di Piacenza ha approvato il progetto con atto n.§1
dell’l/7/1996 e nella seduta del 31/7/1997 & stato informato dal Sindaco sui

contenuti degli Accordi da sottoscrivere in Conferenza di Servizi e sulle integrazioni %;

progettuali richieste;

TUTTO CIQ’ PREMESSO
SI CONVIENE QUANTO SEGUE

Le premesse e gli Allegati 1, 2 e 3 costituiscono parte integrante e sostanziale del-

presente Accordo.

ARTICOLO 1

- In relazione al Progetto délla fratta A.V. Milano-Bologna depositato in Conferenza di‘

Servizi e trasmesso in data 19/3/1997 € 8/7/1997, 1a Provincia di Piacenza e il Comune

di Piacenza, per quanto di rispettiva competenza, esprimono parere favorevole al

Progetto.

In particolare, a titolo indicativo ma non esaustivo, con riferimento a quanto detto

sopra, formulano definitivo parere positivo:

« rispetto alla massimizzazione dell’affiancamento della linea ferroviaria AV alla
Autostrada Al;

* rispetto agli interventi per !’inserimento ambientale e paesaggistico delle opere sul
territorio e agli interventi per la mitigazione degli impatti ambientali della linea,
fermo restando quanto specificato nell’Accordo Procedimentale tra Ministero

dell’ Ambiente, Ministero dei Trasporti, FS, TAV, Regione Emilia Romagna e

Regione Lombardia;




+

rispetto al progetto di un unico elettrodotto a doppia terna 132 kV, anziché di due
elettrodotti distinti, a servizio della linea AV e della linea FS esistente Milang-
Bologna, che limita il numero di ricettori potenzialmente esposti, con livelli
esposizione ai campi magnetici molto limitati, e la conseguente dismissione
dell’elettrodotto esistente a s(ervizio della linea FS Milano-Bologna che interessa
numerosi centri abitati;

rispetto al sistema delle interconnessioni di Piacenza (Ovest e Est), che consente

una effettiva integrazione della nuova linea AV con la rete ferroviaria esistente nel

nodo di Piacenza, sia in relazione al trasporto passeggeri che a quello delle merci;

_mispetto al quadro trasportistico ed alla tipologia di esercizio ferroviario cui sara

destinata la nuova linea rappresentato nel programma di esercizio trasmesso alla

Regioﬁe Emilia Romagna e agli Enti Locali e relativo al trasporto di persone e merci

su tale linea, sia in termini di modello di esercizio che in termini di offerta di

frasporto. In merito, le parti si danno reciprocamente atto che la effettiva offerta

ferroviaria sard definitivamente fissata all’atto della attivazione dei relativi servizi e

sara commisurata alla domanda di trasporto effettivamente riscontrata sul territorio;

rispetto alla questione relativa agli espropri ed indennizzi, prendendo atto che &
stato firmato ’Accordo per le aree agricole con le associazioni di categoria,
Accordo che TAV si ‘¢ impegnata a rispettare ¢ a far rispettare ottemperando alle
prescrizioni dell’ Accordo Quadro del luglio *94 con la Regione Emilia Romagna. In
tale accordo sono stati definiti criteri di trasparenza, oggettivita ed equitd per quanto

concermne, in particolare, le indennita di esproprio ¢ di danno indiretto alle proprieta:

~Resta inteso che si dovra pervenire a definire criteri e procedure per gli indennizzi

in materia di espropri e danni indotti anche per le aree edificabili o gia insediate, sia
civili che produttive e per gli ambiti urbani;

rispetto al quadro degli aspetti viabilistici connessi alla viabilita interferita,
completamente individuato nel Progetto, in termini qualitativi, tipologici e
quantitativi, in quanto sufficienti a rendere compatibile e razionale il sistema
infrastrutturale viario di collegamento comunale e intercomunale con la

realizzazione della nuova struttura ferroviaria;

1




» uspetto alla localizzazione, al funzionamento, alla mitigazione degli  impatti
ambientali e sanitari dei cantieri previsti nel territorio della Provincia di Piacenza,
nonche al ripristino delle relative aree alla fine dei lavon fermo restando quanto
specificato nell’Accordo Procedimentale tra Ministero dell’ Ambu:nte Ministero d
Trasporti, FS, TAV, Regione LombaIdxa e Regione Emilia Romagna;

nspetto alla localizzazione delle aree di cava per [’approvvigionamento dei materiali
inerti, ai fabbisogni quantitativi e qualitativi di previsto utilizzo ¢ alla tempistica di
estrazione, agli itinerari e ai flussi di traffico dei mezzi a servizio delle cave, nonché
al previsto deposito in tali aree dei materiali inerti provenienti dalle demolizioni di
manufatti esistenti e/o da scavo e non riutilizzabili lungo la linea. Gli impegni delle
Partt in merito alla effettiva attuazione delle previsioni progettuali sono specificati
nel successivo articolo 2;

rispetto agli interventi di mitigazione dell’impatto socio-ambientale nei Comuni di
Pontenure, Cadeo, Fiorenzuola e Alseno riportati nell’Allegato 2 del presente
Accordo, in quanto sufficient a limitare al massimo i disagi indotti dalla
realizzazione e dall’esercizio della linea AV nei suddets Comuni. Le modalita di
realizzazione dei suddetti interventi e gli impegni degli Enti e delle Societa
coinvolte negli stessi costituiscono oggetto di specifici Accordi tra la TAV il
Consorzio, le Ammintistrazioni e Society/Enti interessati; _
rispetto agli interventi di mitigazione dell’impatto socio-ambientale nel Comune di
Piacenza, in quanto sufficient a limitare al massimo i disagi indotti dalla
realizzazione e dall’esercizio della linea AV, Le modalita di realizzazione dei
suddetti interventi e gli impegni degli Enti ¢ delle Societa coinvolte negli stessi sono
definiti nello schema di Convenzione Allegato al presente Accordo sotto il numero
3; ' | |

rispetto al quadro delle ulteriori formali garanzie contenute nell’Accordo
Procedimentale tra Ministero dell’Ambiente, Ministero dei Trasporti, FS, TAV,
Regione Emilia Romagna e Regione Lombardia, in relazione a:

- corretta € puntuale realizzazione degli interventi di tutela;

- monitoraggio delle problematiche ambientali piu rlevanti nelle fasi di

realizzazione e esercizio dell’infrastruttura ferroviaria, nonché rilievo e

m%\\@%




conseguente adozione degli interventi correttivi di emergenze ambientali non

previste in sede progettuale.

ARTICOLO 2

La Provincia ed il Comune, ciascuno per la rispettiva competenza, si impegnano:
Py . 5 - . . A - .
per quanto attiene |’approvvigionamento di materiali da cava (tnerti), a dare

concreta attuazione a quanto indicato dalla Regione Emilia Romagna nell’ Accordo

Quadro sottoscritto il 29 luglio 1994, adoperandosi perche sia garantita, nell’ambito

~degli strumenti di pianificazione di settore (PIAE e PAE), una disponibiliti dei
materiali inerti corﬁpatibile con le esigenze qualitative, quantitative e temporali
indicate dal Consorzio e riportate nell’Allegato 1 al presente Accordo. A tal fine,
una prima verifica sard avviata entro il 1998, provvedendo successivamente alle
eventuali integrazioni degli stessi strumenti di pianificazione che si rivelassero
necessarie. La Provincia si impegna inoltre ad adc.)perarsi per far si che 1 comuni nel
sui territorio sono individuati i poli estrattivi prevedano la suddetta disponibilr_i.t__z‘l,
nelle convenzioni con i soggetti proprietari dei poli stessi;

* per quanto attiene la localizzazione delle aree per il deposito dei materiali inerti
provenienti da demolizioni di manufatti esistenti e/o da scavo e non riutilizzabili
lungo la linea, a collaborare con il Consorzio per dare concreta attuazione alle
previsidni progettuali di collocare i suddetti materiali, stimati in complessivi
330.000 mc nella sola Provincia di Piacenza, prioritariamente negli stessi siti di

- cava utilizzati per I’approvvigionamento della linea AV, e c10 al fine di ridwre
complessivamente gli impatti sulla viabilita locale dei mezzi di cantiere, nonché a
collaborare con il Consorzio nella verifica dell’utilizzabilita come deposito di parte
dei suddetti materiali nella ex cava Comil, ai fini del recupero ambientale della
stessa,

* per quanto attiene la materia espropriativa, a ricercare tutte le facilitazioni e ad
attivare tutti gli strumenti urbanistici per intervenire sulle singole problematiche,
verificando le possibili ridefinizioni delle destinazioni d’uso degli immobili

mteressati con | obiettivo di ridurre al minimo il disagio individuale;




s La Provincia ed il Comune, ciascuno per la nspettiva competenza, si impegnano a

sottoscrivere la Convenzione per la realizzazione deglt interventi di mitigazione

degli impatti socio-ambientali nel Comune d; Placenza, il cui schema ¢ riportato

nell’ Allegato 3 al presente Accordo.

ARTICOLO 3

TAV, anche tramite il Consorzio, si impegna:
* a realizzare il quadruplicamento ferroviario veloce della tratta Milano-Bologna,
comprensivo delle interconnessioni di Piacenza (Ovest e Est), cosi come definito e

individuato nel progetto approvato dalla Conferenza di Servizi e secondo gli accordi

raggiunti e sottoscritti con gli Enti Locali interessati;

* ad attenersi, nella definizione delle indennity di esproprio ¢ di danni indotti dalla
realizzazione e dall’esercizio della linea AV, a1 criteri definiti nell’Accordo
sottoscritto da TAV, Consorzio e Associazioni Agricole a livello nazionale;

* a definire criteri e procedure per gli indennizzi in materia di espropri ¢ danni indotti
anche per le aree edificabili o gia insediate, sia civili che produttive e per gli ambiti
urbani;

* a collaborare con il Comune nella verifica deil’utilizzabilita come deposito di parte
dei suddetti matenah merti provenienti da demolizioni/scavi nella ex cava Comil, ai

fini del recupero ambientale della stessa, purché questo non comporti per TAV
- oner1 di messa in sicurezza e/o smaltimento a norma di legge di eventuali rifiuti di
qualsiasi natura eventualmente rinvenuti in tale S1to;

* a sottoscrivere la Convenzione per la realizzazione degli interventi di mitigazione
degli impatti socio-ambientali nel Comune di Piacenza, il cui schema ¢ riportato
nell’Allegato 3 al presente Accordo;

* a softoscrivere gli Accordi per la realizzazione degli interventi di mitigazione degli
1mpatn socio-ambientali nei Comuni dj Pontenure, Cadeo, Fiorenzuola, Alseno,
riportati nell’ Allegato 2 al presente Accordo;

¢ a dare attuazione all’Accordo Procedimentale con il Ministero dell’ Ambiente, le

Regioni Lombardia ed Emilia Romagna, il Ministero dei Trasporti e FS, sottoscritto




a conferma dell’impegno di FS e TAV al rispetto del progetto approvato e delle
relative prescrizioni, rilasciando anche le previste garanzie fidejussorie, nonché al
rispetto degli Accordi accessori sottoscritti con gl Enti locali relativamente
all"attenuazione dell’impatto socio ambientale dj interesse locale;

* aistituire, con il suddetto Accordo Procedimentale, I’ Osservatorio Ambientale quale
Organismo tecnico incaricato di sovraintendere all’attuazione del]’ Accordo;

* a definire le modalita e le entita delle garanzie fidejussorie da rilasciare a favore ’
della Regione Emilia Romagna relativamente al rispetto degli impegni presi con gli ﬂ/

accordi sottoscritti con gli Enti Locali per la definizione degli interventi di
mitigazione dell’impatto socio-economico.

ARTICOLO 4

Il presente Accordo & immediatamente impegnativo e vincolante per le Parti, restando
inteso che gli impegni relativi alla realizzazione delle opere della tratta AV Milano- _
Bologna sono sospensivamente condizionati alla comunicazione da parte di TAV della

intervenuta definizione tra TAV stessa ed il Consorzio degli accordi necessari per

avvio delle attivits realizzative della tratta AV Milano-Bologna nel territorio della

i

Provincia di Piacenza,

a4
Roma,, 1i 23 luglio 1537




Per il Consorzio CEPAV UNQO .
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ALLEGATO

Fabbisogno di inerti nella Provincia di Piacenza
(comprensivo degli inerti per gli interventi definiti negli

Accordi con | Comuni di Poqtenure, Fiorenzuola, Cadeo, Alseno e Piacenza)

i
@

 INERTI NON PREGIATT |-

(sabbia, sabbia limosa, sabbia

I INERTI PREGIATI
© " (ghiaia con sabbia; ghiaia limosa;
_ghiaiosa-limosa) -~ | 0

sabbla congluala)

b

IN NATURA

IN NATURA

PER LAVORATI

Strato di bonifica del rilevato
ferroviarto e rilevati stradali
' 1.318.000 m?

Corpo del rilevato ferroviario
1.424.000 m?

/1
Piattaforma ferroviaria 4
(supercompattato) e - /
fondazioni stradali
380.000 m?

30%-40% Cantieri
e piste di servizio
50.000 m?

60%-70% Cantieri
e piste di servizio
100.000 m®

Aggregati per conglomerati
cementizi
637.000 m?

Aggregati per conglomerati

bituminosi
113.000 m?

Inerti per lavorati,
anticapillare e drenaggi
342.000 m?

1.368.000m?

1.524.000 m?

1.472.000 m?

TOTALE GENERALE

mB

- 4.364.000

L’utilizzo dei suddetti quantitativi di inerti & previsto in un arco temporale di 36 mesi
dall’inizio dei lavori della tratta AV,

Ad integrazione di quanto indicato nella tabella di cui all’allegato 1 relativamente aj
fabbisogni di inerti per la realizzazione della linea ferroviaria nella tratta piacentina, in
base a quanto previsto dagli articoli 17, 43, 44, 45 del PAE vigente, dovranno essere
previsti anche gli inerti in natura, non pregiati, atti a garantire i fabbisogni relativi ai
ritombamenti della cave che saranno utilizzate.




ALLEGATO2

Interventi di mitigazione dell’impatto socio-ambientale nei Comuni di Pontenure,
Cadeo, Fiorenzuola e Alseng definiti in specifici Accordi tra TAV, Conserzio
CEPAV UNO, i suddettj Comuni e Societa /Eati coinvolti.

-

Comune di Pontenure

1) Sottovia per Iattraversamento della linea storica delle Ferrovie dello Stato Milano -
Bologna, con la nuova strada comunale descritta al successivo punto 2), come

meglio indicato nella tayola n° 02.CG.A.17710. ¢

2) Strada comunale di [V* categoria CN.R. trala S.S. Ef“EmiIia” ¢ la esistente S.P. di
Muradolo. La strada attraversera con un angolo di circa EO" il tracciato della

ferrovia storica Milano - Bologna, costeggera sul lato nord il muro perimetrale del

cimitero, incrocerd con una rotonda la strada comunale di Muradello esistente e

terminerd al congiungimento con la gid citata strada S.P. Muradolo. Per un maggior

dettaglio si rinvia all’elahorato DOC, 02-CG-A-17710 del Progetto Esecutivo.

Comune di Cadeo

Rampe ¢ tratti stradali di raccordo da un lato con la S.S. 3 Emilia e dall’altro sia con la
S.P. di Chiavenna Ch% alla strada Comunale di Roncaglia ivi compresa [a realizzazione
di un tratto di circa 1B70 metri della strada provinciale di Chiavenna a completamento

del sottovia per ’attraversamento della linea storica Milanc-Bologna alla progressiva
km 130+B30 inserito da FS.

Comune di Fiorenzuola

1} Sottopasso ciclopedonale, avente una sezione minima m 3 x 3 sottopassante la linea
storica FS Milano-Bologna, in viale Corridoni, nel centro urbano di Fiorenzuola
d;Arda, completo di impianto di iluminazione pubblica ed impianto di pompaggio
delle acque meteoriche (come meglio rappresentato nella Tavola DOC

02.CGA.17720). Q

2) Redazione del Progetto Esecutivo della variante alla Strada Statale n‘jg Emilia in




Comune di Fiorenzuola, secondo le prescrizioni e le indicaziohi dell’ ANAS e del
Comune. Detto progetto sara comprensivo anche delle strade di collegamento con la
viabilita esistente.

3) Barriere fonoassorbenti al km 66+250 (localita Selvatica) e km 67+250 (localita

Casanova ¢ Localita Villetta) realizzate in conformita al disegno
DOC.02.ZA A.13060. éﬁ

Comune di Alseno q

1) Riqualificazione dell’incrocio tra la S.S. E e la Strada Provinciale di Genova,

mediante I’adeguamento dei raggi di curvatura degli imbocchi, la predisposizione

delle corsie di accumulo lungo la S.S.QE, la realizzazione dell’impianto di
illumminazione. L’intervento di adeguamento stradale sard effettuato secondo quanto
meglio indicato nell’allegato elaborato Doc. n° 02-CG-A-17713:

2) Risezignamento a VI cat. CNR del tratto di circa-500 metri di $.P. di Genova, dalla
S.S. E via Emilia) fino all’inizio della rampa sud del sottopasso Ferrovie dello Stato
in appalto; '

3) Risezionamento a VI cat. CNR del tratto di circa 1.350 metri del proseguimento
defla S.P. Genova, (ma denominata strada comunale Bianca ) dall’inizio del ramo

nord del sottopasso Ferrovie dello Stato in appalto fino al confine comunale e

provinciale (Ponte sul Torrente Ongina escluso).
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