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r


colare Bo


r


gia


 


Prestazione Giornaliera


 


7 ORE


 


R.F.R. o R.S.R.


 


Prestazione Max  7 ore


 


Prestazione Max  7 ore


 


Prestazione Max  7 ore se comprendente periodo 0.00 


-


 5.00


 


8 ORE


 


Prestazione Max 8 ore se comprendente periodo 5.00 


-


 24.00


 


I


n entrambi i casi se per ritardo si intacca il periodo notturno la prestazione si considera di sette ore e la 


pa


r


te restante verrà liquidata come supero ( cod. 86 )


 


-


 Per prestazione diurna si considera la fascia 5.00 


-


 24.00


 


-


 Per prestazione notturna  si considera la fascia 0.00 


-


 5.00


 


-


 Ag


li effetti dell’abbandono treno valgono le norme previgenti


 


8 ORE e 45’


 


Prestazione Max 8 ore e 45’ se comprendente periodo diurno 5.00 


-


 24.00


 


Se il servizio risulta impostato per una durata superiore la parte oltre le 8 ore verrà liquidata come supero 


( cod. 86 )


 


Servizio a sega per treni metropolitani


 


Servizio a sega per treni non metropolitani


 


Prestazione Max 8 ore e 45’ se comprendente periodo diurno 5.00 


-


 24.00


 


I


n entrambi i casi se per ritardo si intacca il periodo notturno la prestazione si considera di sette ore e la 


pa


r


te restante verrà liquidata come supero ( cod. 86 )


 


Prestazione Max 8 ore se comprendente periodo 5.00 


-


 24.00


 


Solo per servizi programmati


 


Per servizi a sega ad Agente Unico il limite del nastro lavorativo è di 7 ore in tutti i casi.


 




Esemplificazioni redatte dalla FIT - CISL Bologna relative alla circolare Borgia 

Prestazione Giornaliera 

7 ORE 

R.F.R. o R.S.R. 

Prestazione Max  7 ore  Prestazione Max  7 ore 

Prestazione Max  7 ore se comprendente periodo 0.00 - 5.00 

8 ORE 

Prestazione Max 8 ore se comprendente periodo 5.00 - 24.00 

In entrambi i casi se per ritardo si intacca il periodo notturno la prestazione si considera di sette ore e la 

parte restante verrà liquidata come supero ( cod. 86 ) 

- Per prestazione diurna si considera la fascia 5.00 - 24.00 

- Per prestazione notturna  si considera la fascia 0.00 - 5.00 

- Agli effetti dell’abbandono treno valgono le norme previgenti 

8 ORE e 45’ 

Prestazione Max 8 ore e 45’ se comprendente periodo diurno 5.00 - 24.00 

Se il servizio risulta impostato per una durata superiore la parte oltre le 8 ore verrà liquidata come supero 

( cod. 86 ) 

Servizio a sega per treni metropolitani 

Servizio a sega per treni non metropolitani 

Prestazione Max 8 ore e 45’ se comprendente periodo diurno 5.00 - 24.00 

In entrambi i casi se per ritardo si intacca il periodo notturno la prestazione si considera di sette ore e la 

parte restante verrà liquidata come supero ( cod. 86 ) 

Prestazione Max 8 ore se comprendente periodo 5.00 - 24.00 

Solo per servizi programmati 

Per servizi a sega ad Agente Unico il limite del nastro lavorativo è di 7 ore in tutti i casi. 
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81   


 


   


Intervallo Lavorato


 


82


 


      


Riutilizzazioni


 


83*


 


    


Supero prestazioni


 


85


 


      


Supero condotta


 


86


 


      


Supero giornaliero


 


88


 


      


Supero ass. resi


denza


 


90,91


 


 


Compl. corsa viaggiat.


 


92,93


 


 


Compl. corsa merci


 


*solo per volontà P.d.M.


 


‘99


 


‘98


 


C.T.I.


 


24.00


 


5.00


 


Treno 2


 


Se per ritardo si intacca il periodo notturno la prestazione si considera di sette ore e la parte restante verrà 


liquidata come 


supero ( cod. 86 )


 


Sosta Min. 2 ore


 


Treno 1


 


Max 10 ore


 


5.00


 


0.00 R.F.R. Notturno 5.00


 


Treno 1


 


Treno 2


 


10 ORE


 


Se per ritardo viene a mancare la sosta di due ore la prestazione si considera di 8 ore e 45’ e la parte restante 


verrà liquidat


a come supero ( cod. 86 ), in ogni caso viene salvaguardato il diritto al pasto (Min. 45’).


 


Riposo Fuori Residenza


 


In caso di ritardo del treno 1 il R.F.R. può essere ridotto fino a sei ore purchè comprenda almeno 4 ore nella 


fascia 0.00 


-


 5.0


0 l’intero servizio di ritorno verrà liquidato come supero (cod. 86), non occore timbro.


 


Treno 1


 


Treno 2


 


R.F.R. Diurno


 


Per riposo fuori residenza notturno si intende quel tipo di servizio in cui detto riposo è compreso anche se in 


minima parte nel


la fascia 0.00 


-


 5.00


 


Per riposo fuori residenza diurno si intende quel tipo di servizio in cui detto riposo è minimo 6 ore e l’intero 


servizio e comp


reso nella fascia  5.00 


-


 24.00


 


In caso di ritardo del treno 2  è la prestazione intacchi il periodo 0.00 


-


 5.00 il treno non potrà essere 


abba


n


donato prima della settima ora ma il supero verrà liquidato dalle 0.00 (cod. 86).


 


24.00


 


Nuove disposizioni Conto Tempo Individuale


 


40%


 


Pagato


 


60%


 


C.T.I.


 


20%


 


Pagato


 


80%


 


C.T.I.


 


Codici 85,86,88,90,91,92,93


 


100%


 


Pagato


 


Solo per servizi programmati


 


Solo per servizi programmati


 


In caso di forte ritardo del treno 1 il R.F.R. può essere ulteriormente ridotto fino a cinque ore purchè 


co


n


co


r


dato col P.d.M. l’intero servizio di ritorno verrà liquidato come supero (cod. 86).


 




Codici 81, 82, 83 

81       Intervallo Lavorato 

82        Riutilizzazioni 

83*      Supero prestazioni 

85        Supero condotta 

86        Supero giornaliero 

88        Supero ass. residenza 

90,91  Compl. corsa viaggiat. 

92,93  Compl. corsa merci 

*solo per volontà P.d.M. 

‘99  ‘98 

C.T.I. 

24.00  5.00 

Treno 2 

Se per ritardo si intacca il periodo notturno la prestazione si considera di sette ore e la parte restante verrà 

liquidata come supero ( cod. 86 ) 

Sosta Min. 2 ore 

Treno 1 

Max 10 ore 

5.00 

0.00 R.F.R. Notturno 5.00 

Treno 1  Treno 2 

10 ORE 

Se per ritardo viene a mancare la sosta di due ore la prestazione si considera di 8 ore e 45’ e la parte restante 

verrà liquidata come supero ( cod. 86 ), in ogni caso viene salvaguardato il diritto al pasto (Min. 45’). 

Riposo Fuori Residenza 

In caso di ritardo del treno 1 il R.F.R. può essere ridotto fino a sei ore purchè comprenda almeno 4 ore nella 

fascia 0.00 - 5.00 l’intero servizio di ritorno verrà liquidato come supero (cod. 86), non occore timbro. 

Treno 1  Treno 2 

R.F.R. Diurno 

Per riposo fuori residenza notturno si intende quel tipo di servizio in cui detto riposo è compreso anche se in 

minima parte nella fascia 0.00 - 5.00 

Per riposo fuori residenza diurno si intende quel tipo di servizio in cui detto riposo è minimo 6 ore e l’intero 

servizio e compreso nella fascia  5.00 - 24.00 

In caso di ritardo del treno 2  è la prestazione intacchi il periodo 0.00 - 5.00 il treno non potrà essere 

abbandonato prima della settima ora ma il supero verrà liquidato dalle 0.00 (cod. 86). 

24.00 

Nuove disposizioni Conto Tempo Individuale 

40% 

Pagato 

60% 

C.T.I. 

20% 

Pagato 

80% 

C.T.I. 

Codici 85,86,88,90,91,92,93 

100% 

Pagato 

Solo per servizi programmati 

Solo per servizi programmati 

In caso di forte ritardo del treno 1 il R.F.R. può essere ulteriormente ridotto fino a cinque ore purchè 

concordato col P.d.M. l’intero servizio di ritorno verrà liquidato come supero (cod. 86). 


402
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Le condizioni base per operare sugli stoltz e interruttori vari è sempre:
- Comando banco G.S. disinserito;

- I.R. aperto; 

- Pantografi bassi;

Se si rende necessario aprire il Bipolare, bisogna trovarsi a veicolo fermo ed aver disinserito l’ R.S. dalla piastra principale dentro pannello cab. B lato 1° agente. 

	     Spia POR a vel.>60 Km/h
         Livello olio sufficiente
- Esclusione modulo max. 350 Km.

- Max. 70 Km. a 90 Km/h.

      Livello olio non sufficiente

- Esclusione modulo se possibile e proseguimento per 70 Km a 30 Km/h


Compressore primo alzamento 3FCAT  ( 3° stoltz pannello sup. sx ). 

Possibili avarie:
Mancata chiusura I.R.
Situazione base:

Bipolare chiuso, Pantografi alzati, 2200 volt 

- Abbassare trolley

- Escludere Modulo 1 = abbassare interruttore 3SEA1  ( 2° pannello sup. sx ) e riprovare;

- Escludere Modulo 2 = abbassare interruttore 3SEA2  ( 3° pannello sup. sx ) e riprovare;

- Sostituire valvola circuito filtro rete VFR1  ( armadio A.T. 2 corridoio lato cab. B ) e riprovare.

Nel caso l’esclusione di un modulo abbia buon esito, si avrà la prestazione al 50 %, pertanto si potrà provare ad reincludere il modulo imputato e escludere il G.S. corrispondente per poter utilizzare la piena potenza, per far ciò si opererà come segue:

- Aprire I.R. ed abbassare il trolley

- Agire sull’ interruttore 3SEG1/2 a seconda del G.S. 1 o 2  ( 4° e 5° pannello sup. sx ).

- Alzare i trolley e provare a richiudere l’ I.R.

N.B.
Quando funziona un solo G.S. si ha il funzionamento del solo compressore corrispondente, per un scambio con l’ altro per un eventuale avaria si deve escludere quest’ ultimo agendo sullo stoltz 3FMC1/2 a seconda del compressore 1 o 2   ( rispettivamente 4° e 16° stoltz pannello sup. dx ).
Mancato avviamento G.S.

- Controllare chiusura stoltz 3FGS1/2  ( 6° e 7° pannello sup. sx. )

- Controllare interruttori 3SEG1/2 ( 4° e 5° pannello sup. sx. )

- Cambiare banco manovra

- Verificare visivamente chiusura sezionatori QGS1/2 vani A.T. 1/2 nel corridoio.
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 Per un riscontro visivo aprire armadio destro e controllare scheda COIN che con 4 led accesi conferma il funzionamento del G.S. 1 o 2 a seconda se cestello sup. o inf.
Resetto e scambio logica veicolo 

  Condizione di partenza per il resetto delle logiche:

- Pantografi bassi, I.R. ap. , R.E.C. disinserito, comando banco G.S. disinserito; 

- aprire per almeno 10" i due stoltz 3FL1/2 ( 4° e 5° pannello sup. sx. )

- reinserire il tutto.

  Per operare lo scambio delle logiche tornare alle condizioni di partenza;

- agire sul selettore posto in cab. A lato corridoio normalmente posto nella posizione di Auto e ruotarlo nella posizione voluta 1 o 2, se questa manovra non ha esito positivo aprire per qualche secondo il bipolare a veicolo fermo e R.S. disinserita. 
Per un riscontro visivo aprire armadio centrale 60 led accesi identificano la logica in attesa.
Pneumatica

- Nel caso si rendesse necessario isolare il distributore, invece di operare direttamente sul maniglione d’intercettazione è consigliabile intercettare le due uscite del serbatoio ausiliario tramite i due rubinetti, facilmente riconoscibili perchè simili a quelli dei tubi del gas e posti nella carenatura in basso al centro.

- Per un isolamento totale della pneumatica a valle del serbatoio principale bisogna agire sulla maniglia posta in alto a destra.

- Per un eventuale problema al freno a molla per isolarlo bisogna agire sul suo rubinetto d’isolamento e successivamente isolare il carrello corrispondente ed infine tirare la linguetta di tutti i cilindri del freno a molla, le maniglie si trovano rispettivamente a destra e a sinistra guardando il locomotore.

- Per problemi alla valvola d’emergenza collegare la macchina di riserva in coda al treno ed intercettare i rubinetti della condotta principale dei servizi e del freno continuo con la limitazione di 25 Km/h 
( P.G.O.S. art. 65  tabella 30/B caso 1 ).

632 – 633

Interruttore Rapido:

In caso di mancata chiusura I.R. con segnalazione “Min.Tens.Filtro Rete” bisogna controllare la Valvola A.T. da 32 A per la sua possibile fusione (come conferma della fusione si noterà che a trolley bassi sarà invece possibile chiudere l’ I.R.).

Elettronica di Comando:

L’alimentazione è data da due G.S. “CITE” da 220V/400Hz è possibile commutare i carichi sul G.S. funzionante, previa apertura del circuito di comando, ruotare l’apposito pomello dalla posizione 1+2 al G.S. rimasto efficiente, si noterà l’accensione della spia perdita di ridondanza.

Ventilazione Motori:

In caso di guasto ad un motoventilatore occorre escludere il motore non ventilato, detta operazione va fatta alla prima fermata ricordando che in questa condizione si sarà attivata la potenza ridotta (800 A) .

In caso di mancata chiusura del TVM teleruttore V.M. utilizzare il KET (quadro “C” vano compressori) portandolo in posizione Vent.Mot. dopo aver arrestato i G.S. ARSA .

Ventilazione Induttanze “Chopper”:

In caso di guasto ad un motoventilatore chopper si rende necessaria la chiusura della relativa serranda e l’esclusione del relativo motore continuando così a potenza ridotta.

In caso di mancata chiusura del TVL commutare il KET sulla posizione Vent. Indutt. (quadro “C” vano compressori) naturalmente dopo aver arrestato gli ARSA .

G.S. ARSA 450V/60Hz (cicuito servizi):

In caso di guasto ad uno dei G.S. ARSA si avrà la disinsezione della macchina con l’impedimento della chiusura dell’I.R. in caso della sua apertura, in tal caso si dovrà commutare in Cabina A.T. il coltello KGS del  G.S. guasto e commutare i carichi sul G.S. funzionante ruotando sul quadro “C” l’apposito commutatore KA.

G.S. “AZ” 110/24V (circuito telecomando):

In caso di avaria è possibile commutare i carichi tramite l’apposito pomello “CAI” posto nel quadro “C” teleruttori.

Esclusione Motori:
Si opera tramite il CEMI posto in corridoio, è possibile escludere un motore per volta, si rammenta l’obbligo dell’esclusione dei motori ogni volta che si deve trainare la locomotiva (posizione TME).

Armadi Elettronica:

In caso di avaria ad una delle due elettroniche di controllo si rende necessario il suo riassetto tramite i pulsanti (due) Reset posti nell’armadio E2 e prendere nota del tipo dell’avaria riscontrabile dalla spia accesa.

P.O.R.:
In caso di spia accesa a velocità superiori a 30 Km/h alla prima fermata controllare livello olio se livello superiore al min. ridurre la velocità a 130 Km/h per “632” e 110 Km/h per “633”se invece è inferiore al minimo escludere il motore e velocità normale.

Mancata trazione senza alcuna segnalazione:

Controllare i seguenti stoltz del quadro “QB”:  IRAI - ICBC - IITE

Commutazione carichi su GS2 per eventuale avaria 4ª fase alim. ponte campi motori.

Avaria Controllo Sospensioni:

Per evitare il limite di velocità imposto, togliere il relè “m7” nel corridoio.
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