REGISTRO AERONAUTICO ITALIANO

ENTE NAZIONALE PER L'AVIAZIONE CIVILE (Ex. D. Lgs. n.250/97)

Circolaren® 15A

Data 30.04.1998

Oggetto: Aeromobili di amatore

1 PREMESSA E SCOPO

Per aeromobile di amatore S intende un aeromobile costruito, montato ed impiegato
da persone che ne hanno intrapreso la costruzione a solo scopo educativo o ricreativo, con
esclusone di quasad fine di lucro. In accordo a Regolamento Tecnico dd RAI
(IV/40/B/3.3.3.4) non e in questo caso richiedta la dimostrazione ddlla rispondenza ad uno
specifico regolamento di navigabilita Inoltre non é prevista la certificazione di idoneita tecnica
(C.I.T.) come Dittadi costruzione.

La presente circolare ha la findita di precisare le procedure ed i criteri necessari per
ottenere il rilascio da pate dd RAI di un Certificato di Navigabilita Specide (CNS)
Sperimentae con scopo “Impiego di Aeromobile costruito da amatore'.

La presente circolare, a partire da 30/4/1998, annulla e sogtituisce la circolare n°15
del 9/2/1976.

2. COSTRUZIONE AMATORIALE

21 Generalita

La redizzazione di un aeromobile amatoride congste nell’indeme ddle operazioni di
codruzione ddlle parti dell’ aeromohile, di assemblaggio di ese e di verificadi funziondita

Norma mente sono approvvigionati quali parti/componenti finiti: motori, iche, pae di
rotore, mozzi, srumenti, ruote, freni, ammortizzatori, pompe, filtri, etc.

Contrariamente d caso di aeromohbili redizzati da ditte certificate, per i qudi la
rigpondenza ai pertinenti regolamenti di navigabilita € obbligatoria e completa, per dli
agromobili di codruzione amaoride deve eesere data evidenza di un sufficiente livelo



quditativo di codtruzione, I'assenza di gravi o pades manchevolezze di codruzione e di
montaggio, un comportamento in volo non manifestamente pericol 0so.
Nelle vautazioni inerenti gli accertamenti di propria competenza il RAI 9 ispira a

criteri generdi di Scurezzadlabase degli sandard di aeronavigabilita esigent.
Ai fini ddla presente circolare, s possono individuare tre tipologie di aeromobili di amatore:

aeromohili di progetto originde

aeromobili gia certificati in Itdiao dl'estero come codruzione amatoriade

aeromobili "ricodruiti”.

2.2 Aeromobili di progetto originale

In tae tipologia rientrano quegli aeromobili il cui progetto € sviluppato direttamente
dallo stesso codtruttore amatoriale che in tal caso deve essere in possesso dd titolo di
ingegnere aeronautico 0 perito codtruttore aeronautico con esperienza adeguata d tipo di
progetto.

Se il codruttore amatoride non ha egli stesso tdi caratterigtiche deve avvders dela
esplicita collaborazione di persona in possesso del suddetti requisiti quale responsabile del
progetto.

La domanda di controllo tecnico a RAI deve evidenziare tale aspetto e contenere
I'impegno del responsabile del progetto ed assstere il costruttore ameatoriade nel corso ddla
costruzione,

Il progetto, firmato da progettista, deve essere presentato d RAI per la discussone
dello stesso, con particolare riferimento a

- complessitadel progetto

- regolamento costruttivo preso ariferimento
- cacoli €/o prove previdti dd progettista

- materidi e process codtruttivi

- prove di volo

Nell’ambito di tae discussone viene concordeto il tipo d evidenze e di informazioni
necessarie perché il RAI possa pervenire ad una ragionevole convinzione che le dtivita
previste da responsabile del progetto sono basate su metodologie e criteri rientranti nel campo
della buona tecnica agronautica. Vengono arimenti concordati il programma delle attivita
previste per lo sviluppo delle suddette evidenze nonché le moddita con le qudi il RAI effettuai
propri accertamenti.  Per verificare la corretta gpplicazione delle metodologie utilizzate il
RAI sdeziona, essenzidmente in base a criteri di criticitd, un campione delle documentazioni
prodotte dal progettista e delle prove da presenziare.

I ndipendentemente dd tipo di metodologia adottata dal progettista, € opportuno che o stesso
preveda un programma di prove strutturdi e funziondi, da utilizzare anche a supporto dei dati
di origine anditica

2.3  Aeromobili gia certificati in Italia /o all'ester o come costruzioni amatoriali
Questa cogtruzione amatoriale 9 presenta di norma come una costruzione in base ad
un progetto gia conosciuto e collaudato.



I costruttore deve pertanto disporre di:
a) disegni, idruzioni e procedure origindi.
b) informazioni sul numero di aeromobili dello stesso tipo gia certificati (in Itaiae/o dl’ estero).

Quaorail tipo d aeromobile venga certificato per laprimavoltain Itdia, il RAI vauta
che risponda a concetti della "buona tecnica aeronautica’, richiedendo le modifiche
giudicate necessarie.

Possono essere utilizzati "kit" contenenti materidi grezzi 0 semilavorati, particolari e
componenti prefabbricati; tuttavia, tali tipi di "kit" non devono essere tai che la cogtruzione sa
il risultato di un semplice assamblaggio di componenti finiti.  Un  "kit" per  codtruzione
amaoride é accettabile quaora richieda a codruttore pit ded 50% del lavoro rdativo dla
fabbricazione ddlle parti ed d loro assemblaggio (in termini di ore di lavoro). Nel caso di "kit"
proveniente dal'estero e raccomandeta I'acquisizione di una dichiarazione dell'Autorita del
Paese di provenienzareativadlarigpondenzaa suddetti criteri.

2.4 Aeromobili “ ricogtruiti”

Rientrain tae tipologia di aeromobile la costruzione che utilizzi aeromobili, radiati dal
Registro Aeronautico Nazionale (RAN) o da Enti esteri smilari, di tipo gia certificato in Itdia,
0 aeromobili dismess da una ddlle Forze Armate Itaiane o dalle Forze Armate di un paese
estero con il quael’Itdlia haun accordo in materia di navigabilita

| lavori previsti devono essere di sostanzide entitg, da vautars caso per caso.

Per un aeromobile di provenienza militare devono essere fornite d RAI informazioni
sull’ esperienzadi servizio di quel tipo di aeromobile.

Deve essere disponibile documentazione sufficiente per consentire I’ esecuzione del
lavori elavdutazione dello stato di navigabilita dell’ aeromobile.

L’ aeromobile “ricogtruito” perde la denominazione di tipo posseduta in origing, non e
pertanto drettamente richiesta la conformita dla configurazione originde, pur essendo
owiamente condgliabile.

3. DOMANDA E DOCUMENTAZIONE

Chi intrgprende la costruzione di un aeromobile di amatore deve farne denunciad RAI
presentando |a seguente documentazione:

a) domanda di controllo tecnico del'aeromobile e di rilascio di un Certificato di
Navigabilith Specide Sperimentde, specificando la tipologia dell'aeromobile di
amatore;

b) copia ddlla dichiarazione inoltrata d Minisero dei Trasporti - Direzione Generde
dell'Aviazione Civile, a send ddl'art. 848 dd Codice della Navigazione;
) incartamento tecnico comprendente:
(1) trevige con le dimengoni principdi;



(2) caratteridiche e dimensioni ddle superfici sostentatrici, Sabilizzatrici e di governo e
del dispogitivo di atterraggio;

(3) previsoni di peso a vuoto, peso dd combustibile, del |ubrificante, della zavorra
eventudle, disposzione de caichi varigbili, peso totde massmo, limiti di
centramento;

(4) informazioni sugli impianti previgt;

(5 ligadegli strumenti;

(6) indicazione dd tipo e ddla provenienzade principai materidi ed accessori;

(7) per gli aeromobili a motore: tipo di motore con i dati di potenza o equivaente di
potenza, numero di giri massmo, cilindrata, limitazioni di impiego;

(8) per gli aeromobili ad dica: tipo e costruttore dell'dica, diametro e caratteristiche
principdi.

| dati di previsone di cui in ¢) possono essere integrati ed aggiornati nel corso della
costruzione. In ogni caso I'incartamento che accompagna la domanda deve contenere, come
minimo, le tre vige con le dimensoni principdi e le informaaoni reative a peso a vuoto
previsto, peso totale, disposizione del carico, tipo e caratteristiche del motore e ddll'dica.

Per quanto concerne gli aeromobili di progetto originde, le documentazioni del punto
C) vanno integrate con le ulteriori informazioni ed evidenze ritenute necessarie da RAL.

4, VISITE TECNICHE

Nel caso g tratti di aeromobile di progetto originae, il progetto deve essere presentato
d RAI per ladiscussone, preliminarmente ale visite tecniche di seguito descritte. Le eviderze
de progettista e gli accertamenti del RAI in merito a progetto seguiranno il programma
concordato (v. paragrafo 2.2); ove possbile le attivita relative saranno espletate in occasione
di dette viste.

Nell’amhito ddla redizzazione ddla costruzione sono di regola previge le seguenti
vigte tecniche:

- unavigta, dopo esame ddla documentazione inizide, nella quale vengono fornite d RAI tutte
le ulteriori informazioni riguardanti I'gpprovvigionamento de maeridi e gli eventudi reativi
controlli che il cogtruttore intende effettuare, le competenze delle persone che procederanno
dla costruzione ed d montaggio, i locdi nei qudi la codtruzione avverra, la eventuade ulteriore
documentazione tecnica generica 0 Specifica digponibile, la eventuale appartenenza ad
associazioni che possano fornire assstenza tecnica

Tdi informazioni, in aggiunta a quelle fornite nella documentazione gia consegnata,
devono essere tdi da consentire a RAI la formazione di un giudizio complessivo sul quae
basare il benestare d proseguimento della costruzione formulando le raccomandazioni del
caso.



- una o piu vigte durante la codtruzione ed il montaggio, in particolare prima ddla chiusura di

drutture primarie.

- unavigta d termine della codtruzione, in occasione del, o dopo il, controllo ddl peso e del

centramento.

- unavidtad termine delle prove di volo eseguite a cura del cogtruttore, dopo esame di una
favorevole relazione del pilota che ha effettuato le prove in volo. Nd corso di questa visita,
oltre a procedere dl'ispezione dell'aeromohile, il funzionario dd RAI presenziad volo finde di

collaudo.

Le autorizzazioni per |'effettuazione delle prove di volo devono essere richieste ala
Direzione Generde ddl’ Aviazione Civile.

Per l'inizio dei \oli officina il RAI puo rilasciare, a richiesta del codtruttore, il "Nulla
Oga Tecnico a vali officind’ oppure CNS Sperimentale "Ricerca e Sviluppo” (v. Circolare
32).

La responsabilita di tutte le prove, come pure ddl’ingtalazione di eventudi dispositivi
di scurezza aggiuntivi, € acarico dd pilotae del costruttore.

5. CONDIZIONI GENERALI PER IL RILASCIO DEL CERTIFICATO DI
NAVIGABILITA SPECIALE SPERIMENTALE

5.1  Equipaggiamenti

Per gli equipaggiamenti minimi 9 adottano le prescrizioni previste nel 111/30/C ddl
Regolamento Tecnico RAI per le idoneita VFR con 0 senza contatto del terreno relativamente
dla suddivisone Turismo.

In particolare, nd caso di idoneita per I'impiego in VFR diurno senza contatto visvo
dd terreno, il codtruttore anatore deve farne a RAI specifica richiesta, corredata di uno
schema ddl'impianto dettrico e di una descrizione da cui risulti che S tiene adeguatamente
conto della protezione dd ghiaccio dell'impianto di ammissione ddl'ariad motore. A td fined
puo far riferimento a quanto previsto dala JAR-VLA d capitolo "Induction System” (paragrafi
da 1091 a 1105).

5.2 Provein volo

Le prove in volo, prima del collaudo finale per il rilascio dd CNS, devono di regola
avere una durata.complessva di:

a) per gli aeromobili a motore: 20 ore, con dmeno 60 atterraggi. Puo essere autorizzata
una riduzione a 10 ore con ameno 30 aterraggi nel caso di aeromobile che corrigponda
sostanzidmente ad un tipo gia noto.



| voli devono comprendere dmeno:

- unaditaalaquotamassmadi progetto

- un volo corrispondente adla massima autonomia, ridotta del tempo di Scurezza (non inferiore
a20 minuti di volo) ato a garantire con ampio margine |'aterramento;

- prove dle massme velocitadi affondata nelle diverse configurazioni previge;

- voli in condizioni di centramento limite.

b) per gli dianti: 5 ore con dmeno 20 aterraggi.

| voli devono comprendere dmeno:

- una ditain volo rimorchiato Sno ad una dtitudine minima di 1000 m, seguita da evoluzioni
costituite da una spirde adestraed unaa snisradi cinque giri ciascuna;

- un lancio con verricdlo, se tae metodo di lancio é previsto;

- unlancio con rimorchio auto, se tale metodo di lancio é previsto;

- prove dle massime velocita di affondata nelle diverse configurazioni previgte.

Il programma delle prove di volo viene, in dettaglio, concordato con il RAI, che s
riservadi chiedere specidi prove in relazione ad eventudi caratterigtiche particolari de Sngoli
aeromohili.

Nel caso Sa richiesta l'idoneita per I'impiego in VFR diurno senza contatto visvo del
terreno, il programma di prove di volo deve essere opportunamente integrato con le prove
funziondi di tutti gli impianti.

L'Appendice A ddla presente circolare contiene una guida dla eaborazione del
programmadi prove di volo per veivoli amotore di tipo convenzionae.

Il programma del collaudo finde viene definito da RAI a seguito del'esame della
relazione del pilota sulle prove dalui eseguite.

Il pilota che effettuai voli di officing, le prove in volo ed il collaudo finde deve essere
abilitato dalla Autorita competente d collaudo ddl particolare aeromobile.

5.3 Vdli acrobatici

Sono di regola vietati i voli acrobatici ed anche qualsas manovra brusca. 1l divieto
deve risultare da gpposita targhetta postain chiaravista del pilota

L'eventude autorizzazione ad eseguire evoluzioni acrobatiche e subordinata ad
accertamenti e prove che vengono definiti di volta in volta in relazione dle caratteristiche
dell'aeromobile ed ale evoluzioni previge.

54  Limitazioni e procedure
Le limitazioni e le isruzioni di impiego devono essere fissate in un documento a cura

de cosruttore; dcune di esse danno luogo a marcature sugli strumenti €/o targhette sul
cruscotto.



Andogamente devono essere determinate le procedure che, non facendo parte delle
normali cognizioni di pilotaggio, risultino di indispensabile conoscenza

5,5  Igruzioni per la manutenzione

E' richiesta la preparazione e la presentazione d RAI di un manude che, di norma,
contenga una descrizione dell'aeromobile e de rdaivi impianti, le istruzioni per la
lubrificazione, la regolazione, le tolleranze, le istruzioni per le verifiche di peso e centramento, i
metodi e le frequenze di ispezione e sodtituzione, | metodi di riparazione e di prova, unalistadi
attrezzi e quant'dtro di utile conoscenza per il corretto mantenimento dell'aeromobile.

6. RILASCIO DEL CERTIFICATO DI NAVIGABILITA SPECIALE
SPERIMENTALE

Il CNS attesta la rigpondenza a criteri generdi di Sicurezza e non cogtituisce titolo per
I'impiego in volo dell'aeromobile se non dopo il rilascio dd Certificato di Immeatricolazione da
parte della Direzione Generde dell’ Aviazione Civile.

Poiché I'aeromobile di amatore non soddisfa le norme internaziondi di aeronavigabilita
(ICAO Annesso 8), il CNS Sperimentale non e pertanto vaido al'estero, salvo particolari
autorizzazioni dello Stato interessato.

Congderata |a particolare natura della costruzione ametoriae e che per lastessanon e
dimogtrata la rispondenza ad uno specifico standard di aeronavigabilita, Iimpiego di tdi
aeromobili e assoggettato a particolari limitazioni.

Dopo il favorevole espletamento ddle viste tecniche il RAI rilascia il CNS
Sperimentale "Impiego di Aeromobile cogtruito da amatore”, sul quale sono annotate di regola
le seguenti limitazioni:

1 Questo aeromobile € idoneo per lI'impiego in VFR diurno con contatto visivo del

terreno [oppure senza contatto visivo del terreno].

2. L'aeromobile deve essere impiegato in accordo ale norme emesse dala Direzione
Generde ddl'Aviazione Civile.

3. Sono vietdi voli acrobatici e manovre brusche (ovvero sono consentite le seguenti

manovre acrobatiche....).

4, Quasias modifica o dterazione, non preventivamente autorizzeta, che vari in maniera
sgnificativa le caratterigtiche dell'aeromobile comporta la decadenza ddlla vdidita di questo
Certificato di Navigabilita Specide.

5. Ai fini ddla vdiditd di questo Certificato di Navigahilith Specide l'esercizio
dell'aeromobile e limitato a proprietario- costruttore.

6. In caso di cambiamento di proprieta la validita di questo Certificato di Navigabilita
Specide decade.



Il rilascio del CNS é subordinato anche dla preventiva indalazione, in chiara visa
degli occupanti, di una o pit targhette permanenti, con la seguente dicitura:

«QUESTO E' UN AEROMOBILE DI AMATORE, LA SUA RISPONDENZA AD UNO
SPECIFICO REGOLAMENTO DI NAVIGABILITA' NON E' STATA DIMOSTRATA».

Deve essre inoltre gpplicata una targhetta in acciao con dtampigliati i dati di
identificazione dell'aeromobile.

7. MANTENIMENTO DELLO STATO DI NAVIGABILITA'

Il costruttore amatore in quanto proprietario ed esercente del’aeromobile ha la
responsabilita ded mantenimento dello stato di navigabilita di esso.

Esso pertanto deve adoperars a che venga effettuato tutto cio che s rende necessario
per I'accertamento ed il mantenimento delle buone condizioni di navigabilita dell'aeromobile.
Allo scopo devono  essre sguite le idruzioni per la manutenzione di



cui a paragrafo 5.5 della presente circolare ed effettuati tutti gli interventi ritenuti opportuni.
Devono essre inoltre goplicate le prescrizioni di aeronavigabilita relative
al'aeromobile e sue parti.
Per I'effettuazione in proprio degli interventi manutentivi, cogtituiscono utile riferimento i
criteri organizzativi descritti ndlacircolare RAI n° 42,

8. CAMBIAMENTO DI PROPRIETA

Il cambiamento di proprieta di un aeromobile di amatore comporta la decadenza e la
successivarevocadel CNS.

In cas particolari che possano far ecludere il fine di lucro e di attivita commercide, a
richiesta de nuovo proprigtario, puod essere rilasciato un nuovo CNS previa ispezione
dell'aeromohile, a condizione che per il nuovo proprietario s configuri unamotivazione Smile a
guela che ne avevapermesso il rilascio d cogtruttore amatore originde.

In questo caso nelladomanda di rilascio dd CNSil nuovo proprietario deve dichiarare
di essere a conoscenza delle caratteristiche tecniche e cogiruttive dell'aeromobile, dei suoi limiti
grutturdi e di impiego, dele qudita di volo di eso, di essere in possesso dela
documentazione tecnica inerente la costruzione, nonché di essere in grado di effettuarne la
manutenzione,

Il RAI effettuain proposito gli opportuni accertamenti.

9. RACCOMANDAZIONI
Sono fortemente raccomandeati:

- l'assgenza di associazioni come il Club Aviazione Popolare (Via Roma, 22 - 21040
Venegono Superiore (Varese) - tel.(0331) 865204). Essa puo semplificare i rapporti con il
RAI prevenendo le richieste che possono essere avanzate nel corso delle visite;
- la conoscenza di quanto suggerito nelle pertinenti pubblicazioni tecniche della Experimentd
Aircraft Association (EA.A.) - P.O. Box 3086, Wittman Air Field, Oshkosh, Wisconsin
54903-3086, U.S.A., edi atre anadoghe associazioni estere;
- l'utilizzo per quanto posshile esteso di materidi di corrente impiego aeronautico,
possibilmente fornito direttamente ddle Ditte produttrici o da Ditte cogtruttrici di aeromobili.
f.to Il Direttore Generde
Ing. Salvatore Sciacchitano

Allegato: Appendice A - Guida alaeaborazione di un programmadi prove di volo per veivoli
amotore di tipo convenzionale.






APPENDICE A

Guida alla daborazione di un programma di prove di volo per
velivoli amotore di tipo convenzionale.

Nota: per altri tipi di aeromobili il programma di prove viene stabilito
caso per caso secondo concetti analoghi.

1. Vdivali di progetto originde

La durata complessiva delle prove in volo e di norma 20 ore, con
ameno 60 aterraggi.

| voli devono essere effettuati con solo pilotaa bordo.

Per ogni volo di norma viene compilata una scheda con i dti rilevanti e
conil giudiziodd pilota

Prima ddll'esecuzione del Sngoli voli devono essere predeterminate le
limitazioni /o |e caratteristiche da verificare in volo.

Le variazioni di centraggio necessarie devono essere effettuate con
Iimpiego di adeguata zavorra, opportunamente fissata in modo da
prevenire spostamenti in volo.

Devono essere considerati i seguenti aspetti:

a) salezione ddll'aeroporto di adeguate caratteristiche;

b)pianificazione delle eventudi emergenze e rddivi equipaggiamenti. E

condglicbile, per i primi voli e per i voli di verificalimiti di impiego,
I'adozione di paracadute di emergenza;
C) effettuazione di prove funziondi aterradi tutti gli impianti di bordo.

Provedi volo:
a) Prove di rullaggio a velocita crescenti.
b) Primi voli da eseguirs con baricentro da intermedio a max avanti e a
peso ridotto, con la verificadi:
- quditagenedi di volo;
- comandi;
- awicdnamento agdlo;
- provefunziondi di tutti gli impianti di bordo.
) Prestazioni gruppo motopropulsore: pressione olio, temperatura olio e
teste cilindri, corretto funzionamento dicaa vari regimi di volo, €tc...
d) Controllabilita e trimmabilita (fino a baricentro max avanti € max
indietro).



€) Sahilita gatica e dinamica longitudinae, direzionde e laterde (fino a
baricentro max avanti € max indietro).

f) Veifica velocita di gdlo per le marcaure dell'anemometro: con
decderazione 1 Kt/sec, motore a minimo, baricentro max avanti, fino
a peso max di decollo, ndlle varie configurazioni.

g) Veificacarateristiche di stallo con baricentro fino a max indietro.

Nota: Qualora il pilota ritenga di non fare le prove di stallo,
ne specifica i motivi e si limita ad annotare le velocita minime
raggiunte in volo orizzontale, che costituiscono la limitazione
in luogo della velocita di stallo.

h) Prove fino dle veocita massime previge per le varie configurazioni
(pulita e, quando applicabile, con carrello, ipersostentatori, diruttori
estes).

Le veocita ottenute e mantenute senza vibrazioni eccessve €o
"buffeting” devono essere annoteate per le marcature anemometriche
€/o targhette.
Le velocita massme devono essere raggiunte con piccoli increment
per ogni prova, osservando il comportamento del velivolo.
Nota: Qualora il pilota ritenga di non raggiungere le velocita
previste, ne specifica i motivi e si limita ad annotare le velocita
massime effettivamente raggiunte con sicurezza, le quali
costituiscono limitazione.

i) Sdlita dla quota massma di progetto. (Se superiore a 12000 ft sara
opportuno I’ utilizzo dell’ ossigeno). Tde quota puo essere inferiore a
quela di tangenza pretica (rateo di sdita 0,5 m/s), ma in ta caso
codtituisce limitazione daindicare con targhetta sul cruscotto.

Nella prova, da effettuars con decollo a peso massmo a baricentro
max avanti, qualoranon s dispongadi barografo e termografo, il pilota
deve disporre dmeno di un cronometro e deve registrare i tempi di
sdita ad adeguati intervali di quota, e possibilmente le temperature
esterne.
Devono essere regidrati anche i giri dd motore e gli atri parametri
aventi ne singoli aeromobili fondamentde importanza a fini della
vautazione dd funzionamento (temperature, pressioni, ec,)
) Volo corrispondente ala massma autonomia.
Deve essre effettuato un volo corrigpondente dla massma
autonomia, ridotta dal tempo di sScurezza (non inferiore 220 minuti di
vol0) ato a garantire con ampio margine |'atterramento.
Devono essere regidrati i tempi di sdita, le quote, le velocita, il
tempo di crociera, i regimi di potenza, il tempo totde di volo. Alla
fine dd volo viene misurato il consumo.



- A conclusone dele prove il pilota redige una relazione sulle prove
eseguite contenente, oltre d giudizio sulle sngole prove anche un giudizio
conclusivo sull'idoneta ddl'aeromobile.

2. Vdivoli gid catificati in Itdia eo dl'etero come costruzioni
amatoridi.

Ne caso in cui I'aeromobile sia sostanziamente corrispondente ad un tipo
gia noto e Ul qude non dano dae effettuate rilevanti modifiche, il
programmadi cui d punto 1. puo essere ridotto fino a 10 ore di volo con
ameno 30 aterraggi. Le parti del programma di prove da ridurre vengono
stabilite caso per caso.

3. Vdivoli “ricogruiti”

Il programma di prove di volo, deve essere stabilito caso per caso, in
funzione ddl'entita dei lavori previdi e delle eventudi modifiche apportate ai
disegni e dle limitazioni origindi, mantenendo comungue un minimo di 10
ore con ameno 30 atterraggi.



