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- Daterttornati sui binari 16 intervegionali. « Le Ferrovie hanno messo solo qualche toppay

MILANG — Cauti, non alzano
la voce, ma davanti a sé vedono
ancora molto lunga la strada che
conduce a treni puntuali e como-
di, e non ne fanno mistero, Treni-
lalia inaugura la prima, parziale,
modifica all'orario che, nel dicem-
lire scorgo, ha cancellato numero-
sitreni interregionali e, con sod-
disfazione, sottolinea I'importan-
28 %:m discussione con i comita-
tidei consumatori e dei pendola-
. Sul sito, infatti, & annunciato il
rientro di ben 16 convogli prima
cancellatl, una buona parte dei
quali riguarda percorsi lombardi,
soprattutto sulle tratte Milano-
ra&.!mnmsum-wo_owdm e Mila-
no-Genova.

B un primo, parziale risultato
il eni esito & tutto da verificare,
1on solo sulle linee direttamente
interessate, ma anche sull’asset-
to complessivo dell'orario: biso-
il e et
: servizio» replica Gia-
nﬁou mumwuunq._. portavoce di Fe-
. Dalle singole linee arrivano vo-
mﬂ & considerazioni anche pil cir-
%Wmnu%ﬁmmm. Dicono 1 pendolari
fibes rmmw unica fermata aggiun-
& quella del treno 2283
berParma che parte alle 17.15 da

¥

Centrale. Quindi ci sono stati ah-
buocnati solo 4 minuti di attesa,
suun buco di un'ora. Non ¢i sem-
bra granché. Ulteriori riflessioni:
lo spostamento di 7 minuti del lo-
cale 20427 (dalle 17.34 alle 1741
risponde in realta a un problema
di Trenitalia che nella fascia del-
le 17.30 ha affollato Rogoredo di
treni sovrapposti. L'unico risulta-
to ottenuto e stato quello di fare

da Lambrate invece che da Porta
Romana, stazione fantasma do-
ve non sallva nessuno. Peril resto,
niente di nientes.

Il resto sono i «buchi» in diver-
se fasce orarie del pomeriggio el
sovraffollamento dei treni del
mattino. «Sono contentini — di-
ce da Piacenza Franco Trespidi,
di quell'associazione pendolari
che, con un ricorso al Tar, chiede
la reintroduzione dell’orario cam-

LEFTLOFY

biato nello scorso dicembre —,
piceoli miglioramenti di una si-
tuazione disastrosa: basta pensa-
re che il Parma-Milano ha visto
aumentare di un quarto d’ora il
suo tempo di percorrenza: certo,
in questo modo i ritardi diminui-
5G0NO0.. .,

«Hanno messo delle toppe, ri-
cucito un peco, ma manca una
considerazione complessiva dei

ripartire il treno 20409 delle 18.50
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La Cisl: «Allarme sicurezza sulla Brescia-Edoloy

MILANO »— Sui 108 chilometri della linea
Brescia-Iseo-Edolo il materiale rotabile non &
proprio vetusto come altrove in Lombardia, ma il
problema della sicurezza rimane prioritario. E la
richiesta di Dario Balotta, segreiario regionale
della Fit Cisl: «Venticinque tra locomotori e
automotrici in servizio hanno uha media di 20
anni contro i 27 dei mezzi delle Fs e i 24 dei mezzi
delle Nord nelle altre tratte lombarde — dice —,
perd mancano sistemi di bloceo automatico e il
ripetilore del segnale di linea sui loconmotori.
Wessuno dei 38 treni ordinati nel 2001 é destinaio
~ aquesta tratta» Sulla Brescia-Edolo, che serve
HIA_ ogni anno 1 milicne e 600 passeggeri, Nagglano

e

anche 200 mila tonnellate di merci: v
«Incrementdrne la capacita significherebbe
anche alleggerire il traffico veicolare lungo la
Brescia-Iseor, aggiunge Balotta. Le Ferrovie
Nord ricordano che da quando, all'inizio degli
anni ‘00, rilevarono da una societa privata la
gestione di questa linea ferroviaria, gli interventi
per la sicurezza si sono moltiplicati: «Sono oltre
cento | milioni di eure investiti per migliorare

una situazione che era davvero critica Basta
pensare agh oltre 100 passagel a livello che &

stato necessario mettere a norma e ai

meccanisny di sicurezza (conta assi), importanti 14

sopratiutto nei tratti a binaric uniccs

da Genova Sonia Zarino, del coor-
dinamento Pendolari Tigullio —
cl sono realta nuove e importanti
delle quali uno studio pit accura-
to, e non solo dettato da conside-
razioni commerciali, dovrebbete-
nere conto: penso ai nuovi inse-
diamenti di aziende informati-
che e meccaniche tra Sampierda-
rena e Sestri, che hanno sostifui-
to le vecchie industrie e sono un
polo d'interesse anche per la Lom-
bardias,

«Conclusione? Tutto rimanda-
to» sospirano i pendolari di Lodi.
QOra aspettano le nuove modifi-
che annunciate da Trenitalia per

* gingno e soprattutto il nuovo ora-

rio in arrivo a settembre. Né per-
dono di vista le altre, non meno
importanti questioni: «I proble-
mi riguardanti la sicurezza, la pu-
lizia, la manutenzione sembranc
attenuati — serivono — ma solo
perché non fa pin cosi freddo e
non & ancors Arrivato il eslde. Vo-
gliamo vedere che cosa succede-
ra quando sarvemo chiusi senz’aria
condizionata in vagoni con i fine-
strini sigiliati? Avete notato che
quasl tuttl 1 pulsanti delle porte
Interenmiinicanti dal trem locali
sono fuoruse?s :
Laura Guardiint
lguardini@corriradi




