VADEMECUM PER IL FLY IN

Qui di seguito vengono riportati alcuni semplici consigli per i piloti che voleranno nella serata del Fly In.

L’intento di questo Vademecum non è certo  quello di impartire degli ordini perentori ma di dare delle indicazioni utili per rendere la serata di venerdì istruttiva e divertente per tutti, evitando disagi sia per i piloti sia per i controllori.

PILOTI IN PARTENZA

1)Procuratevi, se possibile, il maggior numero di carte sia per gli aeroporti di partenza sia per gli aeroporti di arrivo in maniera tale che se l’ATC vi assegnerà una determinata procedura voi sappiate almeno cosa sta dicendo ( 

Per gli aeroporti di Milano andate su www.ivao.org/it, poi servizi -> fir -> fir di Milano

2)Compilate dei piani di volo corretti: sarà più facile per la ground/torre darvi le clearence e farvi decollare quanto prima

3)Non  collegatevi ad IVAO se siete in Testata pista, eviterete così infarti all’ATC e ad eventuali altri piloti che in quel momento sono in finale :-).

Tutte le connessioni vanno fatte quando l’aereo è al parcheggio.

4)Quando vi collegate fatelo con lo Squawk in modalità STANDBY e NON IN MODALITA’ CHARLIE: in questo modo sarà molto più facile per il controllore di torre gestire il traffico ed anche voi potrete decollare prima

5)Data la grossa mole di traffico è fortemente raccomandato ridurre al minimo necessario le comunicazioni: siate stringati, riportate quando è necessario il readback senza aggiungere altre note. Evitate di fare comunicazioni chilometriche e quando vi sono richiesti riporti, per esempio al punto attesa, siate rapidi nel rispondere.

Evitate di parlare se un altro pilota sta già comunicando, aspettate che la comunicazione finisca e poi inseritevi voi.

6)Cercate di eseguire le istruzioni il più celermente possibile: se ci sono problemi evitate di mettere in pausa, potrebbe sempre capitare che l’aereo in rullaggio dietro di voi vi tamponi perché avete bloccato il traffico…poi chi le sente le Compagnie Assicurative ? (
Se il problema che sta causando il malfunzionamento del programma persiste DISCONNETTETEVI e riconnettetevi a partire dal piazzale

7)E’ probabile che dovrete attendere più del solito per i decolli causa traffico: cercate di portare pazienza, il controllore comunque vi darà uno stimato per le varie clearences

8)NELLA SERATA DI VENERDI’ VERRANNO ATTIVATI DUE (O PIU’) AVVICINAMENTI/PARTENZE SEPARATI PER MILANO: UNO SARA’ LIMM_W_APP (MILANO WEST DEPARTURES/ARRIVALS) E SI OCCUPERA’ DI ARRIVI E PARTENZE DA MALPENSA E LUGANO.

L’ALTRO AVVICINAMENTO SARA’ LIMM_E_APP (MILANO EAST DEPARTURES/ARRIVALS) E SI OCCUPERA’ DEL TRAFFICO SU LINATE ED ORIO AL SERIO.

PER FAVORE, CONTATATE L’AVVICINAMENTO GIUSTO UNA VOLTA PARTITI. EVITATE DI CHIAMARE PER ESEMPIO L’AVVICINAMENTO EST SE SIETE DECOLLATI DA MALPENSA O LUGANO OPPURE L’AVVICINAMENTO OVEST SE DECOLLATE DA LINATE OD ORIO.

IN QUESTO MODO SI EVITERANNO PROBLEMI DI COORDINAZIONE TRA I VARI ATC PRESENTI NELLA SERATA: IL MIO CONSIGLIO E’ DI CONTROLLARE LA FREQUENZA ATTENTAMENTE SULLA ATC DIRECTORY DI SQUAWKBOX PRIMA DI CONTATTARE L’ATC.

PILOTI IN ARRIVO

1)Valgono le stesse regole sopraccitate, soprattutto per quanto riguarda le comunicazioni: una volta sganciati dal CTR potete limitarvi a dire “Approach goodevening AZAXXX with you” sarà poi cura del controllore identificarvi e darvi il radar contact…se non vi vede sarà lui a dirvi “AZAXXX good eve’ pls report position”.

Evitate riporti chilometrici del tipo “AZAXXX con voi a livello di volo 250 diretto GEN prua 330 con nonne mamme nipoti e figli a bordo etc etc”(
2)Rispettate tassativamente i limiti di velocità imposti dal controllore…se vi viene detto “reduce speed xyz knots” voi fatelo immediatamente: in questo modo l’Approach riuscirà a mettervi in fila indiana sull’ILS e a farvi atterrare prima evitando antipatiche holding ed altro…molto della tecnica di controllo consiste nel gioco sulle velocità, aiutateci a renderlo possibile (
3)Rispettate le quote che vi vengono assegnate in avvicinamento dall’ATC

3)Controllate attentamente il TCAS nella finestra di Squawkbox: questo servirà per evitarvi brutte sorprese e per conoscere in ogni momento la vostra posizione rispetto ad altri aerei in avvicinamento come voi

4)Se il controllore vi sta vettorando cercate di eseguire le virate immediatamente e di riportare in virata successivamente: prima eseguite e poi parlate (
5)Una volta atterrati liberate il prima possibile  e mettete Squawkbox in modalità STANDBY .Mantenete contatto visivo con eventuale traffico sulle taxiway.

PER TUTTI QUANTI: 

DURANTE LA SERATA SARANNO PRESENTI VARI SUPERVISORS DELLO STAFF ITALIANO. IL LORO COMPITO SARA’ QUELLO DI DARVI UNA MANO IN CASO DI DIFFICOLTA’ E DI RISPONDERE A VOSTRI DUBBI: CONTATTATELI.

COME SAPETE IN IVAO ESISTE LA POSSIBILITA’ DI ESSERE “KILLATI”: 

TENETE SEMPRE PRESENTE CHE IL KILL NON E’ UN’ ONTA O UN DISONORE E VIENE IMPIEGATO SOLO MOLTO RARAMENTE, IN PARTICOLARE SE IL PILOTA/CONTROLLORE STA CREANDO GRAVI RISCHI PER IL TRAFFICO : SI TRATTA DI UNO STRUMENTO ATTO A PRESERVARE IL DIRITTO DI “SANO DIVERTIMENTO” PER TUTTI GLI UTENTI COLLEGATI E, RIPETO, NON VIENE APPLICATO SE NON QUANDO VI SONO FONDATI MOTIVI
UN’ ULTIMA RACCOMMANDAZIONE PER I PILOTI: EVITATE DI METTERE LA VOSTRA SIMULAZIONE IN PAUSA…POTRESTE CAUSARE SERI PROBLEMI SIA AL CONTROLLORE CHE STA SEQUENZIANDO I TRAFFICI SIA AI PILOTI CHE MAGARI VI STANNO DIETRO; IN FONDO SI TRATTA DI UN PICCOLO ACCORGIMENTO PER GARANTIRE IL MASSIMO DEL DIVERTIMENTO PER TUTTI

                                                                 Felici Voli a tutti,

                                                              Roberto Liverta
                                                           LIMM FIR Assistant Chief

NOTE

Enti attivi venerdì e relativa copertura (si prega di contattarsi a vicenda per dubbi ed eventuali)

Sala Radar (dalle 21.30 LT)

LIMM E APP 126.3 

LIMM W APP 126.75

LIMC F APP (125.62) oppure LIMC DEP (135.17) oppure LIMM FSS (124.92) oppure LIMM W CTR (135.07) Il terzo settore attivo infatti sarà mutevole in accordo al traffico.

I precedenti settori saranno coperti da:

Emilio Biondi, Lorenzo Buonocore, Jacopo De Gioia, Luca Finizio, Roberto Liverta, & altri eventuali. Il numero di telefono per le comunicazioni eccezionali è lo 02 26414413.

Esterni:

LIMM N CTR 127.45 Michele Piacenza
LIMM S CTR 135.45 Gian Paolo Codebò. (se qualche intelligente si dovesse connettere proprio venerdì come Eurocontrol, la freq diverrà 134.62)

LIMC W TWR 128.35 Andrea Cribioli
LIMC E TWR 119.0 Renzo Bramati
LIME_TWR 126.5 Andrea Ventura
LIMF APP 129.27 Franco N.

LIMF TWR 118.5 Nicola Romano
LIMJ APP 119.6 ancora da definire.

Si prega a tutti di non connettersi come fantomatici DEPs o altri avvicinamenti in quanto la presente copertura dovrebbe essere in grado di fornire un servizio adeguato.

Ricordo per tutti che Milano APP ha competenza in pratica GND-FL195.

Per velocizzare gli arrivi le holding verranno assegnate SOLO in caso di eventi particolari (temporale, neve, emergenze, incidenti). Tenete presente comunque che eventuali ritardi saranno fisiologici. Non vi preoccupate inoltre se vi verranno assegnati vettori apparentemente assurdi!!!!

Per minacce di morte, bombe e insulti inviate tutto a limm-ch@ivao.org
BUON DIVERTIMENTO!!!!

