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on elevata veloditd dicrociera

Viene ora offerte anche con la
poempa di lubrificazione e

col serbatoio dell'clic separato
ad ampia autenomia. || motore
a distributore rotante ha tre
travasi e 'accensione
elettronica: molto elastico,
assicura vivaci prestazioni con
un consumo relativamente
contenuto. Comode, pratico,
protettivo, dotato della ruota
di scorta, questo scooter si
presta particolarmente al
turisme, anche di lunge corse.

* A quasi cinque annd di distanza dal-
la prova della Rally Electronic 200,
pubblicata sul fascicolo di ottcbre 1972,
siamo tormati in sella a questo gaghardo
scoderone della Piaggio per due maotivi.

Innanzituito abbiameo voluto prova-
re la nuova versione dotata Ji lubrifica-

ﬂ-

Radiografie deila Vespa Rahy

Etaclronic 200: 1, gruppo sferzd @
Eospanaong anlericre; 2 Dlecto malare-
cambio=trasmissione: 3 braccie della
FOERONEZONE POEMITON IMmparniale

su gienibios: 4, ammorfizraiore
feleidraicg po@lanang Momnlald

su sifenihioe & dodela of molle biconice.

Malla wigta o frente 8 nolans Fampis
sgude, N grosso fanale ¢ I disgegno della
pomme CEAT. Nelfa visia dall'a'lo fa
2pieco o SPAIOI0 selone. Nedla wisla
do rerpo risalfang le voluminosse

Fdocha fafarall. Nela vislas 98 sane

ai nolang Fampio & mobusho cavalsdto,
rangamants de grosso uboe O Foamse
¢ il breccip della sospensicne solldale af
Blogeo marorns. L escurgions
molieggiante delfe ruala podeviore

& df T8 mm.
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zione separata ¢ poi abbiamo comple-
tato i nostri rlievi ol precisi test veloci-
sti consentiti dalle strumentazioni della
pista Pirelli che allora non avevamo an-
cora & disposizione.

Abblamo quindi compiuto un dove-
roso aggiomamento e siamo giunti alla
conclusione che la Rally Electronic
200, olire alle tpiche doti di tutte le
Vespa (cleganza, protettivith, praticith,
comodith), offre rispettabili prestazioni
oon un consumo relativamente conte-
muato.

Pur vantando un‘eccellente elasticiti
(si pud andare a soli 23 kmh in presa
direita} e una totale assenza di vibra-
zioni {le pils avvertibili sono quelle che

si producono al minimo), il motore &
Infllli in grado di spingere lo scootero-
ne ben olire | cento all'ora, con accele-
razioné vivece & rumorosith contenuta.

Come consumo abblamo fatto dai 18
ai 25 km con un litre di benzina nor-
male come consiglisto dalla casa men-
tre un pieno dolio ci & bastato per
2200 km ¢ guando la spia ha comin-
ciato a scgnare riserva abbiamo percor-
s0 altri 300 km. A seconda del modo
di guida, il serbatoio dell’clio (capacita
litri 1,65) consente un’auionomia dai
2000 o 3000 km e quindi molto am-
pia. Mon altrettanio pud dirsi del serba-
ioio della benzina, che tenenda 7.6 litr
consente un'autonomia da 130 & 180
ke,

La linea della Rally & un po’ massic-
cia nella zona posteriore mentre il sel-
lone & un po” squadrato, soprattutis 52
osservato di fianco. Molto bello, invece,
il gruppe manubrio-fanale, un mono-
blocco pressofuso in kﬂ leggera.

Migliorabili in qualche particolare i
comandi, come spiegato sotto le rispet-
tive foto, La manopola del gas & irre-
versibile come su e le Vespa, ciok
non si chiude da sola mollando la pre-
s, Molo ampio il raggio di sterzo.

la posizione di guida per le
persone di statura medic-superiore. Le
persone di statura medio-inferiore la-
mentana invece un'eccessiva distanza
tra la s2lla & la pedana, che 1i costringe
ad un assetlo un po' forzato, ed inol-
fre non riescono a poggiare bene én-
trambi i piedi al suclo; per quest'ulti-
mo motive hanno pure guakhe diffi-
coltéd g proceders alla messa in moto
stando in sella. In compenso essi non
accusano alcuna interferenza ira mano-
pole ¢ ginocchia col manubrio a fon-

do sterzo, da una parte o dall’alira.

La generosith del motore consente 11
tras del passegpero senza sacrifici
in famg di prestazioni; la sella resta ac-
cogliente anche con due persone a bor-
do perd il passeggero non pud tenere
le gambe in pumm: naturale. Deve
infatti allungarle in avanti per raggiun-
gere la p:d.ma Fii | pu:dl

Mell'uso in citth si apprezzano le doti
di ripresa ¢ di elasticith ma si avverio-
no anche il peso e 1'ingombro, A nosiro
givdizio la miglhor wtilizzazions di que-
sto scooter & quindi il turismo, anche a
largo raggio, per una somma di validi
miotivi: elevats velocith di crociers in
rapporta alla velocith massima, accesso
alle autostrade, disponibilith della ruota
di scorta, trasmissione senza calene, do-
tazione oi due capaci ripostigli, possi-
bilita di applicare un portapacchi davan
i e uno dietro, robustezza, impianto di
illuminazione abbasianza efficlente, ir-
risorie mecessith di manutenzione.

Il motore non pone alcun problema
d'avviamenio noncstante la  sensibile
compressione ¢ la limitats escursione
dE“.B: leva, Questa facilith di messa in
mede ¢ dovuta anche all'accensione
clettronica, che ha pure un aliro me-
rito: quello di tener pulite le candele
con la sua potente scarica, prolungando-
ne cosl D'efficienza, Allra nota posiliva
del motore & il regime massimo di rota-
zione contenute entro i S000 gid, quin-
di minor consuma, minor usura, minor
fumosita,

Gli innesti del cambio non sono si-
lenziosissimi; soddisfacentz la rappor.
taiura. La friziome & resistente ma l'in-
nesto nelle partenze da fermo non & dol-
cissimo.

Inm curva 51 pub piegare allegramenic
¢ sicuramente, sino al limite della peda-
na, che & un bel limite. Sulle sirade un
po’ sconnesse 51 saliella a causa sopral-
tulie della sospensione posterions.

Progressive ma non molto potente il
freno anteriore, il cui azionamento & ac-
compagnato dal tipico affondamento we-
spistico dell'avantrenc. Un po” brusco
il freno posteriore, che ende al bloccag-
gio della ructa con relativo saltellamen-
to e scodinzolamento del retrotreno.

Ricordiamo che la Vespa Rally &
comparsa nella primavera del '68 con
motore di 180 cc., maggiorato a 200 e¢,
¢ dotato dell’accensione elettronica nel-
|'esiaie 72, La lubrificarione separata &
statn introdotta nella primavera del '75.

Lo nuove leve, sagomale in modo da [
offrirg wna mighar presa, o dotale o |
alere o gicurarrs. L'sscursions dells |
mangpols del cambio non & moilo ampla

& parfanta aon affatics N polso

ailr modal Vespa, anche ia
200 & stals dorats dells chigve
aonfaflie, Abbsslenza contenuti gl
m:lru' dal !H:h[rrhim {a 50 =48850

Coma
Raily

o
i

Comodo & capace U bavisie méraico
digirg o soudo, provwiaho OV un MDD
spadtalla che & chiude con [a slesta
doteripne aitrerzi, non earfa sacomiabiia
pav qualith & guantifd, Ben fatto

librelie o uso & MENUTAAZIARE.




Ls code deifa salla sporge va po” dalia
sSocca ¢ pud gulndl aders COMmelamBnie
aferrale pov alutergd nelle Mangyrg

a spinta. Wisibile anche i bolfone par
shipccare | gangia Jal aalione S18S50
& consaniirne cosl i rbaliamenio i
aventi. Vangono ol ala lhee
Fimbocosiura dalls press ohana,

il tappo del serbaloio deilolio & gueio
delfa benzing, opd frsdirionals sisfema
¥ ehiusira mon molla valoce.

DalFalis in I'.".l#tl?, fal vane delfa Sooscs, N ﬂl‘ﬂ#fﬂ appandiborga, o fabinelic deifs
banzina & dre pasiriond, Il pomeifo dello starier o fe spla del serbalfolo delfoilio.
i gancio & pih scomods da raggiunpess rispeffo a qualia af allr modell! Vespa
SEESNC0 poEfS iU [ DadEo. N pomallo dello glamar pud aaseny fatfo risntrare
enche col tecop. & vede anche i gancio @ molle per fa secce falerals.

La zpla delMalie & visihile anche 0 marcia) pormaimente piens g odio,

comincls & vuolars! guando § bUvello el serbafoio s/ sbbassa al valore

al rigerva (MEA 0.35).

| cofen! sono Dovderl of gowmma per evilare vibrazion & infilfrazmonl.
5 montang e & smontano facimente. Quels sinlsfng nescomnde fa rvofe o scorta
& Fallogglamenic per Mevenfuale balieris,

V' padale del frenc posferfare & un g0’ rialzate; non & pind Guind
fenervi il plade sopva pav esser o/l pronti ad anionanio.
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Fur asaanda
sporgante, la leve
tedla madis o
meda non
cansanls wna
igerale mEnovra
stando in seia.
inalire cetaco'a
i ragglungimenic
ded pleding del
cavmliefia,

La Nplca sospansians anfariaqe a lavella csclllants con
maolfong aiico/dis ¢ ammorliizralone drawico SeparE.
Lascwrsiond moieggianis delle rvate & oif 7O mm
i wiefa § clvd Jal fachimalro & A claxon fche & fa
sorfirg poco), Anche fa ructs anteriore & montate & 2be'To,
e cafchie Foamponibdle, i che faciia enormamante
o smonfaggis e regds SrassE & OO PREUTElcT, . s

imadtire fa Rally pod comnare sulle recda df scorfa, " .'_-;-"sl.*l'
guingl nessvTesme PreoccupEzions it cado 4l foraivre. ¥ st T

Radiografia
del
propulsore




| componenti
principali 5
del motore
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I grugpo mofare-cambio-lrasmissions (pedo kg. J3S5)) A Ire
vista che ne lustrang chisramends fuite s parficolaniti.

il cilindro fn ghisa & dotato di fre iravasi. L'aspiranicne vlene
regolats dalla spalls Hadelve delFaibess moltove Le [rmione
& caleitafs & sinlsfra delFalberg molore, | perng delfs rucle
& sullo sfedso assde del secondario del camblo. GN Manesli
ded cambio svwwengang par marro o1 une Ccrociers Scomevple,

La Rafly Elecironic 200 foome gualn
della nosira prove) pud ssere fornila
con in pamps & blcaziane

& relalive serbalolo delifolio. Le
miscelazions fra e benzing narmale

# Folle swiene nel alfusare dal
carbwrgione, & manle deils vaivola del
gas ol fpo & saracinesce Lodip
viera invinle rel carbuwralore da wna
apposita pompa, cosbude dale
Elessa Plagpio & comandata daifatherp
mofgre mediants -il'l'gn"-lﬂlﬂﬂ'l'. La portara
di quesia pompa varia in funrons ded
givd el molore ¢ delMaperivie della
valvala del gas # e psrcaniuala

i plio miscelals con fa beanring

& inviala al mplore pecilie cosl o8
W M O 1.5 ad o massimo del
3 par cenfa, I impionamenda o gquesia
pompa, denominale dalles Pieggio
gruppe migcelaione, & Mustralo dal
dizegno: A, fase ol mspirazions;

8. lsze o mandefa 1, tappo ded
savbalong benrira) I, lappo oel
sarbaloio olie; 3, spie riserve olig;

4, scatoln dele pompa; 5, fubo ol
@rrive alfe; 8, frbo ol mandaie ollp;
7. terminnle ingranaggio

migcalaiors; 8, fubo fnferno rofands;
9 piglons dal miscelatove; T0, anello
ecoantrica; 71, valvols mandala olia;
12, digpogitive df comando




LE PRESTAZIONI VELOCISTICHE

i grafico & sinisdia o 1 dal
riporial solip 8f rferiscona
airmecelerarione suw

23380 kmb. La walocird
massima da nol regiErrale
dops wn buon lancio &
siefs of 708,330 kmh,

nogire prove: peso delio
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metri | secondi | kmh | R avmo. if grafico  abbassata. in posizione metri | scondi | kmh
1 1554 & | d&ll & destra S0 nonmdalfe abbiamg raggiundo 5] 9543
invece refaiivi alla riprese i B kmby, andalure che pud o ~—
2054 dalla minar walocitd posSbe essere manfenids sin che 20l 5 )
- : el nella marcis pio ana, & vole senza probleal
300 16,002 sempre sulls distanza o dllr'l'. IIMP:MMH “I:»:I 300 19472
wirtf te madr. Limgresso Eharnl proJengai
400 19652 | 101,120 :,,,,’g‘ﬂ & avvenuto 8 im Vespa, dotati di 400 25360 | 96260
raffraddamanta agd aria

forrate, Alr daii .:r-ru
spooler 102 kg, carlco B0 kg

jecnduttars 75, carburante
5 kg, temparatura 23 gradi,
imidifl ©5 peF cafha.

| dati dichlarati dalla Casa sono: velocith massima 110 kmh, peso 103 kg, consumao tre litri ogni cento km.

LE CARATTERISTICHE TECNICHE
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Lo curve caraileristiche &l Mmolong
danupnciate cala cags COSLrUITrics.

& Molare: monocilindrics orizzontale s
due templ raffreddata ad aria forzata, disiri-
buzione rotanits con ire iravesi, Alesaggio &
coria mm 66.5x5T = 19787 ¢ - Compres
sione: EB2:1 - Polenza CV 1235 DIN &
5. 700 giri.

& Accenslone: Femsatronic elettronico, ali

mentato da gralore cRkpolare; n::h:ign
¥ prime PMS. Candela Bosch W 225
T2; distanza tra gli lettfodi mm 08,

# Lubrificazione: con pompa a in

hiiaee I
granmggi ¢ phloncine, olio SAE 50 im

= |l l_
e 0

L 1 A

gt

serbatolo scparate da kel 1,65 Trasmis
sicne primaris, frizione e cambio 230 gr.
olia SAE 3.

& Alimeniszione. a caduia, benzina norma.
le. capacith serbatobo liri 76 di cai i
18 di riserva.

# Carbursiors: Dellaro, tipe S1 24/M E,
diametre difasore mm 24, getio masiimo
118,100, getio minimo H,Hﬂl'.‘l gelio star-
ter 60,100, valvela gas » saracinesca, cali-
bratore aris mossimo 160,100, calibratore
gria minima 120/ 100, polverizzatore 300/
100: filtro aria in tessuto doppio, ad al-
yeare: vile aria aperta di un gimo.

@ Friziome: & dischi multipli in bagno di
alig,

@ Cambio: a quatiro rapporti con ingra:
naggl sempre in presa. Rapportl interni 4.3
in prims, 3.2% in seconda 2,24 in terza ¢
167 im gearta.

# Tresmissioni: primaria ad ingranaggi e
lipealdali, rapporto 93 (denti 25/63); se
condarin stireverso gli ingranagg del cam-
bia {rsota posteriore montata sul prolus-
pamento del secomdario del cambia); rap-
portl tofali; 1344 In prima, 9,14 in secon-
da. 554 in terza e 4.73 in guarts,

® Telabo: 0 scocca portanie in lamiera di
accinbe, inclinazione cannatio di sterzo 23°.

and: aneriore & biscolling o
m!l:.nln ¢ rucis tirsia, con molla elicood
dale a fesibilith variabile e ammorics
tore idranlics a doppio effetio; posteriore a
gruppe motoreruots oscillantz, con molla
elicoidale a fessibllith variabile ¢ ammor
tizzatore idraulico & doppio effetio.

® Ruote ¢ peeumaiicl: roote » shalzo inter
cambiabili con cerchl scomponibili in s
micra stampats da 2107 ¢ preumsticl de
5.50.10"; pressioni di gonfianggio: anteriore
1.} post, 1.7% con una perssna ¢ 2.5 col
passegRero.

& Freni: a ambure centrale con absttaturs
di rinfarzo ¢ ralfreddamento, dismetne wille
15024 mmam.

& Implanio eletirico: alimentato da volano
magnete esapolare 6%-50W, Fansle snierio-
re di 130 mm di dismecire con lampada
shbaglianpe-anabbaglisntz da 6%-25/25 W e
lampads posizions 6%-5%W. Fanale posteric
re con lampada posizione & lrga 6V-5W e
stop GW-10W,

# Dimemioni ¢ peso: lungheres 1770 mm,
passo 1230 mm, Llrl'lu:r.'.-.l. manubrio 690
mm, altezzs massima 1070 mm, aliczzs ma
nubrio 940 mm, aliczza sclla 795, sliczza
pedane 240 mm, aliezza fminima da terrs
130 mm.




