erché il sistema idraulico di
comando dei freni funzioni
correttamente, nel liquido in
esso contenuto non devono essere
presenti bolle d'aria.
In caso contrario, infatti, quando si
aziona la leva, non si riesce a mette
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IL MANUALE DEI FRENI _

LA DISAERAZIONE DEL
CIRCUITO IDRAULICO

“spurgo” perfetto.

re convenientemente in pressione il
circuito poiché le bolle gassose, ela-
stiche e facilmente comprimibili,
"assorbono” la variazione volumetri-
ca dl'll'!-”'li”.lli.l Liil“t) \'Pli\[i”lll'“[()
del pistoncino della pompa.

. quindi indispensabile, dopo il

Le norme per effettuare agevolmente uno

montaggio dell'impianto, come pu
re dopo avere sostituito il fluido o
comungue ogniqualvolta si ¢ inter-
venuti su qualsiasi componente del
sistema idraulico, procedere a una
accurata disaerazione (0 "spurgo")
del circuito.
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Per questo motivo e consigliabile
che lo spurgo venga effettuato con il
coperchio del serbatoio installato
(controllare perd spesso il livello),
oppure coprendo il serbatoio stesso
con un cartoncino.

Il liquido fuoriuscito dalla pinza e
raccolto nel recipiente in cui termi-
na il tubetto in plastica non deve
piu venire riutilizzato per alcun mo-
tivo.

E importante tenere a mente che il
livello del liquido nel serbatoio non
deve essere troppo alto.

In tal caso infatti, chiudendo il tap-
po del serbatoio stesso, il liquido
potrebbe essere messo lievemente in
pressione, e di conseguenza la ruota
potrebbe risultare frenata nel suo
movimento (a caldo si potrebbe ar-
rivare addirittura al bloccaggio!).
Se, nonostante tutto, lo spurgo ri-
sultasse particolarmente difficolto-
s0, si puo a volte risolvere il proble-
ma aprendo la valvolina (sempre
collegata a un adatto recipiente per
mezzo di un tubetto in plastica) e
facendo arretrare lentamente i pi-
stoni della pinza.

Chiudere quindi la valvolina e fare
arretrare nuovamente i pistoni (at-
tenzione all'aumento di volume del

liquido nel serbatoio). a

Si ringraziano vivamente Ro-
berto Lavezzi, responsabile del-
la progettazione, settore moto,
e Paolo Magri, direttore com-
merciale moto; la loro collabo-
razione ¢ stata essenziale per la
realizzazione di questa serie di
articoli.

Per effettuare la disaerazione, la valvola
di spurgo va aperta e successivamente
richiusa agendo come spiegato nel te-
sto. Utilizzare una chiave della corretta
misura.

Disporre il manubrio tn modo tale che la pompa (e in particolare la parte nella
quale st trovano i forellini di collegamento al serbatoio) non si venga a trovare pit
in basso del raccordo di fissaggio della tubazione.
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GUIDA ALLA IDENTIFICAZIONE DEGLI INCONVENIENTI

Frenata insufficiente
Pastiglie non adatte
Disco sporco/unto
- Pastiglie contaminate da olio o grasso
- Materiale d'attrito vetrificato
- Disco danneggiato o usurato (solchi, scalini...)

Corsa della leva lunga ed elastica

Aria nel circuito idraulico
- Pastiglic deformate
- I supporti della pinza tlettono
- Tubazioni con eccessivo effetto polmone
- Usura anomala delle pastiglie

Fading

Deriva da surriscaldamento momentaneo;
scompare automaticamente dopo il raffredda-
mento. Se grave, sostituire le pastiglie con altre
aventi diverso materiale d’attrito. Controllare il
disco.
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Vapour-lock

(la leva va contro il manubrio e la moto non frena)
Deriva dal surriscaldamento del liquido dei fre-
ni, che va assolutamente sostituito,

La moto resta frenata

- Pistoni della pinza bloccati

Disco deformato

La leva vibra o “pulsa”
durante la frenata

- Disco deformato

Eccessiva usura delle pastiglie
- Disco danneggiato
Materiale d’attrito non adatto
Usura non uniforme delle pastiglie

- Errato posizionamento della pinza






