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INFRASTRUTTURE - Dall’assemblea pubblica di Gorgonzola di martedi scorso

Teme Brebeml porteranno piu traffico

(gmc) La Tangenziale est
esterna milanese e 1'auto-
strada diretta Brescia-Mila-
no non risolvono il problema
della mobilita e i loro trac-
ciati hanno impatti negativi
sia sull’ambiente che sulle
persone. Questa la posizione
espressa dai relatori e dal
pubblico che hanno parteci-
pato all’'incontro che si &
svolto martedi 19 giugno a
Gorgonzola. Amministrato-
ri locali, cittadini e associa-
zioni contrari a queste nuo-
ve infrastrutture chiedono,
invece, una rivalutazione
del sistema della mobilita
nell’area est milanese, pun-
tando sulla viabilita ordina-
ria e soprattutto sul traspor-
to pubblico.

Per dipit, sempre secondo
il fronte contrario alle due

Paolo Sabbioni, Mario Zambrini, Luigi Calvi, Damiano Di Simine, Stefano Bertrando Il pubblico presente al convegno di Gorgonzola del 19 giugnosu Tem-Brebemi



autostrade, queste non ri-
durrebbero il traffico, ma an-
zi lo farebbero peggiorare,
andando a gravare in par-
ticolare sulle strade esistenti
e gia intasate. Nello speci-
fico, la Cassanese, la Rivol-
tana e 1a Paullese.

Ma allora cosa si dovrebbe
fare? Migliorare la viabilita
locale, prolungare e poten-
ziare le linee metropolitanee
il trasporto pubblico locale,
sia su ferro che su gomma.

Ma in questa lotta sia i
sindaci che i cittadini si sen-
tono soli. «Per quanto ri-
guarda Brebemi - ha spie-
gato Paolo Sabbioni, sinda-
co di Melzo e presidente del-
P’associazione dei Comuni-il
tavolo per I’Accordo di pro-
gramma é stato risolto molto
velocemente, poiché i Comu-
ni bresciani, bergamaschi,
cremonesi e lodigiani inte-
ressati hanno detto subito di
si. Quelli della provincia di
Milano hanno aderito conri-
serva sul tracciato, non po-
tendo fare altrimenti». Sulla
Tem, invece, «ci siamo chie-

sti: serve? - ha proseguito
Sabbioni - Sulla Cerca si ri-
durrebbe il traffico-del 23%,
ma negli anni a seguire ci
sarebbe unaumentodel 12%.
Quindi non sgrava la viabi-
lita nell’area. Si tratta di 70
mila veicoli in pit al giorno,
provenienti non solo da est
ma anche da ovest. La Cas-
sanese e la Rivoltana vedreb-

bero un incremento del 50%
delle auto circolanti. Quindi
€ un modello che fa crescere
il traffico». I Comuni dell’est
Milanese aderirebbero al
progetto solo se venisse con-
siderato un piano generale
efficace della mobilita, sia
sulla viabilita ordinaria che
sul trasporto pubblico. E su
questo vogliono garanzie.

Principalmente chiedono il
prolungamento delle linee
metropolitane 2da Colognoa
Vimercate e 3 da San Donato
a Paullo; I'acquisto di ade-
guato materiale rotabile per
intensificare i servizi lungo
1a linea metropolitana 2 per
Gessate e 'ammodernamen-
to delle stazioni e delle at-
trezzature di interscambio;

I'ammodernamento e I'ade-
guamento del materiale ro-
tabile dedicato ai futuri ser-
vizi ferroviari regionali, una
volta completato il sistema
del passante di Milano; 1'i-
stituzione dinuovi servizi su
gomma.

E’ stato fatto notare du-
rante I'incontro che pero il
T0% dei cittadini delle zone

interessate reputa la Tem
utile, risultato di un sondag-
gio commissionatodalla Pro-
vincia di Milano. Ma, secon-
do il presidente di Legam-
biente Lombardia Damiano
D1i Simine, «la gente la vuole
perché pensa che risolva i
problemi del traffico, ma non
sa che non é vero».

Marco Gibelli

(gmc) Per i contestatori
di Tem e Brebemi la loro
contrarieta alle nuove au-
tostrade non si fonda su
prese di posizione aprio-
ristiche, ma sembra abbia-
no fatto anche due conti.
Durante I'assemblea pub-
blica di Gorgonzola della
scorsa settimana, Stefano
Bertrando ha presentato

| «<CONTI» DEI CONTESTATORI
«Ogni chilometro della Tangenziale Est Esterna
costerebbe al giorno quasi 5.000 euro di smog»

un’analisi costi-benefici,
basata su dati della Regio-
ne Lombardia, che eviden-
zierebbe come la Tem, una
volta entrata in funzione,
avrebbe elevatissimi costi,
sia economici che sociali,
soprattutto se confrontata
con il prolungamento della
metropolitana da San Do-
nato a Paullo. Al giorno per

ogni chilometro, la Tem
comporterebbe costi in
emissioni atmosferiche
per 4.900 euro, contro i 534
della metropolitana, e per
incidenti di 4.200 euro, con-
tro i 74 del mezzo pubblico.
Si tratta, secondo Bertran-
do, di costi che verrebbero
sostenuti dai cittadini, in
modo diretto o indiretto.
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INCONTROJ Anche il sindaco di Melzo, Paolo Sabbioni, ha ribadito il <no» alle infrastrutture

Gliam

(dma) Martedi 19 giu-
gno, presso l'auditorium
della biblioteca civieca di
Gorgonzola, si & tenuta
una conferenza-dibattito
sul tema «Tangenziale
est esterna e Brebemi»,
ovvero sulle due infra-
strutture che da tempo
fanno discutere cittadini
e istituzioni.

Ha aperto la conferen-
za Luigi Calvi di Astrov,
I'associazione ambienta-
lista di Gorgonzola che
ha preparato la serata,
che ha sottolineato I'im-
portanza di informare la
societa civile e i cittadini
della Martesana sulle
problematiche connesse
alla realizzazione della
Tem e della nuova au-
tostrada, e ha presentato
irelatori incaricati di in-
trodurre il dibattito, in
veste di padrone di ca-
sa.

A turno, hanno preso
la parola l'ingegnere e
consigliere comunale
Stefano Bertrando,
Mario Zambini, esperto
di tematiche ambientali,
il sindaco di Melzo e pre-
sidente dell’Associazio-
ne dei Comuni, Paolo
Sabbioni, e Damiano Di
Simine, presidente di
Legambiente della Lom-
bardia.

Marco Despontin

bientalisti uniti contro Tem e Brebemi

B INCONTRO

Moltissima gente e in-
tervenula alla seraia
dibattito organizzata
dallassociazione am-
bientalista gorgonzo-
lese Asfrov per discu-
tere sulla realizzazio-
ne delle due grandi in-
frastrutfure Brebemi e
langenziale Est ester-
na, che si é tenuto fo
scorso martedi sera

presso lauditorium

della biblioteca (foto
Sergio Rossi)




STEFANO BERTRANDO HA PUNTATO IL DITO CONTRO | PEDAGGI DURO L'INTERVENTO DELL'ESPERTO AMBIENTALE MARIO ZAMBRINI

«Si costruiscono autostrade perché sono remunerative»  «Piu traffico non vuol dire pitu strade»

(dma) Molto dettagliato-
l'intervento dell'ingegne-
re Stefano Bertrando,
consigliere comunale gor-
gonzolese, che, grazie a
una presentazione per sli-
de, ha relazionato sul te-
ma «Ambiente, territorio
e qualita della vita dell'est
Milanese: infrastrutture e
mobilita sostenibile».

Attraverso efficaci sup-
porti grafici, Bertrando
ha esemplificato la diffe-
renza fondamentale che
secondo lui esiste circa
l'approccio con cui i tec-
nici si sono accostati alla
programmazione (e alla
successiva progettazione)
delle infrastrutture: «Da
un lato - ha detto Ber-
trando - c’e un approccio
che considera esclusiva-
mente il lato economico e
produttivo del progetto;
dall'altro, invece, ¢’eé un
approccio piil ampio e so-
stanzialmente corretto,
che vuole realmente ap-
profondire i bisogni della
societa e valutare i costi
ambientali e la struttura
del territorio. In questa
seconda ottica, diventa
fondamentale analizzare
il rapporto tra infrastrut-
ture e territorio per com-
prendere efficienza e com-
patibilita del progetto, e
considerare gli insedia-

menti di Comuni, paesi,
popolazione come risorse
centrali. Ecco allora che,
analisi alla mano, una so-
luziene di rete pin distri-
buita genererebbe di cer-
to un impatto locale mi-
nore, e lo stesso territorio
si mostrerebbe pit per-
meabile a un intervento
di questo tipo, mentre la
realizzazione di Tem e
Brebemi genererebbe un
impatto assolutamente
controproducente e dan-
noso per il territorio e la
societa civile»,

Non sono mancati
spunti polemici nell'inter-
vento del consigliere, che
ha sottolineato l'interesse
degli investitori privati
nel generare guadagni
grazie al meccanismo del
pedaggio, che spinge a
preferire soluzioni auto-
stradali anche dove que-
ste non costituiscono la
soluzione migliore, visto
che anche i problemi di
traffico risulterebbero,
secondo Bertrando, a con-
tifatti, aumentati anziché
risolti.

(dma) Sulla stessa linea
dell’ingegner Stefano Ber-
trando si e sviluppato 1'in-
tervento illustrato dal dot-
tor Mario Zambrini, che
da sempre si occupa di te-
matiche ambientali. Zam-
brini ha spiegato, in par-
ticolare, come la crescita
del traffico sia spesso as-
sociata in automatico alla
necessita di realizzare nuo-
ve strade e, soprattutto, au-
tostrade che fluidifichino
la sitnazione. «Mai idea fu
piu sbagliata», ha commen-
tato Zambrini, che ha in-

IL SINDACO MELZESE HA ILLUSTRATO IL PUNTO DI VISTA ISTITUZIONALE

Sabbioni: <Potenziamo il trasporto pubblico»

(dma) Quando si parla di grandi infra-
strutture quali Brebemi e Tem non si puod
non sentir parlare Paclo Sabbioni, sindaco
di Melzo e presidente dell'Associazione dei
Comuni, che da sempre si batte perché non
vengano costruite nuove arterie. Sabbioni
ha tracciato il quadro istituzionale in cui si
sono sviluppate le problematiche tratiate,
identificando in modo chiaro e conciso la
cronologia degli eventi, dei cambiamenti di
prospettiva (secondo lui leggermente mi-
gliorata dopo la vittoria alle elezioni Po-
litiche da parte del centrosinistra), ed evi-
denziando in particolar modo le difficolta dei
Comuni nel dibattere la questione. Pesante,
infatti, la denuncia degli scontri di potere e
delle proposte «punitive» di tracciato per i

per la Tem).

Comuni che hanno
tenuto, all'interno
delle trattative,
una posizione con-
traria allarealizza-
zione (esempi di
Treviglio per la
Brebemi e di Melzo

A conclusione j
del suo intervento, =~ =
Sabbioni ha illu-

strato quale sara la politica tenuta dai Co-
muni all'interno della trattativa: «I1 poten-
ziamento del trasporto pubblico sara la Li-
nea Maginot per la firma dell'accordo» ha
concluso il primo cittadino melzese.

tadini. Portando all'atten-
zione della platea la neces-
sita di sviluppare un Piano
ragionato della
% mobilita e dei
¢ trasporti pub-
¢ blici, ha deli-
neato invece i
meccanismi
(drasticamente
diversi e legati
a interessi di
stampo stretta-
mente privato)
che hanno generato i pro-
getti di Tem e Brebemi, at-
tualmente in discussione.

vitato il pubblico presente
a una riflessione sulla con-
trapposizione operata co-
munemente tra
«politica del fare»
e «politicadel non [
faren,incuilapri- £
ma, spesso, viene
apprezzata mag-
giormente dal-
l'immaginario
collettive in quan-
to punta a costrui-
re infrastrutture
imponenti, ma che spesso
non considera aspetti cru-
ciali legati alla vita dei cit-

DAMIANO DI SIMINE, DI LEGAMBIENTE

«Le strade portano nuove citta»

(dma) Ha concluso la conferenza di apertura, dopo la
quale si é sviluppato un partecipato e caloroso dibattito
fra il pubblico, l'intervento di Damiano Di Simine,
presidente di Legambiente della Lombardia, che ha ra-
pidamente sottolineato come i media coltivino in modo
malcelato il sogno della «strada libera davanti a sé»,
sogno che restera per molti irrealizzato. «A parte che per
l'assessore Cattaneo - ha aggiunto ironicamente Di Si-
mine - che grazie alla pessibilita di mettere la sirena
sull'automobile, potra viaggiare in corsia di emergenza in
autostrada». E dopo questa amara constatazione, ha
chiuso l'intervento sottolineando come le dinamiche
relative alla Brebemi porteranno alla creazione di ul-
teriori citta nei territori circostanti, che tipicamente
verranno lasciati in concessione a chi fara le autostrade,
generando ulteriori profitti per gli investitori e un au-
mento di traffico notevole per i cittadini.
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CRONACA

Tangenziale est esterna e Brebemi

Tutti i danni delle nuove autostrade

In un’assemblea di Astrov illustrate le conseguenze negative derivanti
dalla realizzazione dei due progetti.

ella serata di
martedi 19 giu-
gno ’auditorium

di via Montenero, a
Gorgonzola, ha ospitato
I’assemblea pubblica di
Astrov in merito ai pro-
getti della tangenziale
est esterna e della Bre-
bemi. Sono intervenuti
Mario Zambrini, dell’I-
stituto Ambiente Italia,
Damiano Di Simine,
presidente di Legam-
biente Lombardia, 1’av-
vocato Paolo Sabbioni,
- sindaco di Melzo e pre-
sidente dell’ Associazio-
ne dei Comuni per la
mobilita sostenibile, e
I’ingegnere Stefano Ber-
trando, consigliere co-
munale di Gorgonzola.
[’assemblea & servita
a illustrare le conse-
guenze negative di un’even-
tuale realizzazione dei pro-
getti e le possibili alternative.
La ragione per cui i soste-
nitori di tangest e Brebemi
continuano a insistere sulla
soluzione autostradale ¢ me-
ramente economica: permet-
terebbe, in primo luogo, di ot-
tenere ricavi diretti grazie al
costo del pedaggio e la socie-
ta concessionaria che investe
capitale avrebbe un ritorno
economico relativamente im-
mediato (verosimilmente nel
giro di qualche anno).
[noltre, prendendo spunto
da uno scenario fornito dalla
Regione ed elaborandolo at-
tentamente, I’ingegner Ber-
trando ha potuto effettuare
una stima media dell’aumen-
to del traffico che la realizza-
zione delle due arterie com-
porterebbe: durante 1’ora di
punta, la tangest convoglie-
rebbe nel territorio milanese
1.400 automobili in piu all’o-
ra, la Brebemi ben 3.600; nel
complesso, ogni giorno, sa-
rebbero oltre 70.000 le mac-
chine in piu sul territorio.
Occorre considerare anche
un’altra questione, non se-

condaria: il problema dei par-
cheggi, a Milano.

La citta, gia ora, € satura di
veicoli € non potrebbe sop-
portare un aumento tanto dra-
stico del traffico in entrata.

In questi numeri, ma non
solo, si legge la necessita im-

pellente di trovare altre solu-
zioni, pitt idonee al nostro ter-
ritorio, e di potenziare forte-
mente il trasporto pubblico,
un’alternativa valida e certa-
mente meno problematica.

Sergio Colombo

Est --m_ildnese verso l'infarto da traffico

un comunicato stampa
1 Astrov softolinea la dannosita
di Tem ¢ Brebei.

A confermarlo sono i dati
della stessa Regione Lombar-
dia che - con la societa Infra-
strutture Lombarde - ha com-
missionato una ricerca per va-
lutare gli scenari futuri (al
2012) di evoluzione del fraffico
sulla viabilita locale e autostra-
dale in seguito alla realizzazio-
ne delle due opere. La Cassa-
nese, tra Segrate, Pioltello e
Melzo ricevera un’iniezione di
nuove traffico da parte della
i (+58%). Ma non an-
lungo la Rivoltana:
ongestionata arte-
iniettare un’overdo-

se di traffico pari al 45% del
traffico attuale. A questo traffi-
co si dovra aggiungere un
+12%, pari al “fisiologico” au-
mento previsto (ottimistica-
mente) dalla Regione per il de-
cennio 2002-2012. Per Pattua-
le “popolo inco_lonna_to’.’ della
tangenziale est, non ¢’ spe-
ranza: la Regione prevede che
la Tem sottrarra solo il 6-8%

dell'attuale traffico. Cioé, molto

meno del previsto aumento di
traffico (+12%). Perfino la Cer-
ca non beneficera granché del
tracciato autostradale che verra
costruito parallelo ad essa,
mentre sull’autostrada Ml!ano-
Bergamo I'unica speranza di al-
leviare gli incolonnamenti & le-
gata alla guarta corsia.
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